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1. UVOD

1.1. STO SU P&I KLUBOVI?

1.1.1. Svrha P&l klubova

P&I klubovi (Protecting and Indemnity Associations), u doslovnom prijevodu ,,kKlubovi
za zaStitu 1 odStetu”, glavni su nadin osiguranja odgovornosti danasnjih brodara. Njihov
nastanak vezan je uz kompleksnost i raznolikost okolnosti koje utjecu na poslovanje brodarskih
trgovackih drustava, a ponajvise uz visine novc¢anih iznosa koje te okolnosti mogu prouzrociti.
Poznato je, naime, da se, pogotovo sa sve ve¢im kapacitetima modernih teretnih brodova,
preuzima i sve veci rizik za broj i visinu potencijalnih $teta. U vezi s tim poznato je da je od
23. ozujka 2021. godine pa do 29. oZzujka iste godine doSlo do zastoja prometa u Sueskom
kanalu u Egiptu jer se kontejnerski brod brodarskoga trgovackog drustva Shoei Kisen nasukao.
Time prouzrocena Steta kreCe se u procijenjenoj visini izmedu 2 i 2,5 milijardi ameri¢kih
dolara. Navedena Steta nastala je ponajviSe zbog prouzroCenog zastoja prometa Sueskim
kanalom. Ni velika osiguravaju¢a drustva nemaju financijsku mo¢ za pokrivanje toliko velikih
gubitaka. Upravo su se zato razvili P&I klubovi koji su postali glavni organizacijski oblik za
osiguranje brodarske odgovornosti. Osim njihove glavne uloge, koja se ocituje u pruZanju
pokri¢a odgovornosti brodara, vazna je i1 njihova uloga u prevenciji Steta te u saniranju vec
nastalih Steta. S obzirom na to da su P&I klubovi ,.ekskluzivna drustva® koja djeluju po
trzisnom principu svojevrsne konkurentnosti, potrebno je, da bi se postalo dio toga drustva,
ispuniti odredene uvjete. Za prevenciju i saniranje $teta svakako su najvazniji uvjeti koji se ticu
sigurnosnih znacajki flote odredenoga brodarskoga trgovackoga drustva. Svako takvo
odredivanje uvjeta rezultat je rada velikog broja zaposlenika P&I klubova koji rade na analitici,
tj. na prikupljanju i obradi relevantnih podataka. Takoder, nije bezna¢ajna ni njihova uloga u
pravnoj i tehnickoj podrsci koja se pruza brodarima u ve¢im svjetskim lukama, a §to moZze biti
od velike pomoc¢i zaposlenicima tih brodarskih trgovackih drustava buduci da oni sebi ne mogu
samostalno osigurati pravnu i tehnicku podrsku. U daljnjem ¢e tekstu o svemu tome biti vise
rijeci.

Svi elementi financijske, gospodarske, pravne, tehnicke i druge prirode sastavni su elementi
P&I klubova, bez Cijeg postojanja ne bismo poznavali trgovinu (ponajvise medunarodnu)

kakvu poznajemo danas, a koja se ponajprije temelji na pomorskom prijevozu dobara te,



shodno tome, ne bismo mogli dosti¢i danasnji standard ekonomske razvijenosti i socijalnoga
napretka. Sve je to dokaz nemijerljive vaznosti P&I klubova za normalno funkcioniranje

danasnjega nacina zivota koji ¢esto znamo uzeti zdravo za gotovo.

1.1.2. Slicnosti i razlike u odnosu na srodne djelatnosti

Kao $to je prethodno spomenuto, P&I klubovi u sustini su osiguravajuca drustva koja
se uvelike oslanjaju na pravila koja su razvila standardna osiguravaju¢a drustva i koja su usla
u standarde modernog osiguranja. No, puno je i razlika koje P&I klubove ¢ine bitno drugacijim
organizacijskim oblikom od standardnog osiguravajuc¢eg drustva.

Najvaznija slicnost P&I kluba i standardnih osiguravaju¢ih druStava jest u tome Sto 1 P&I
klubovi imaju pravnu osobnost, §to posljedi¢no znaci da P&I klubovi takoder imaju aktivnu i
pasivnu legitimaciju, tj. da mogu podici tuzbeni zahtjev protiv odredenog tuzenika, ali i da
odredeni tuzbeni zahtjev moZe biti podignut protiv njih. TeSko je zamisliti normalno
funkcioniranje bilo kojeg osiguravajuceg drustva bez posjedovanja pravne osobnosti koja mu
omogucuje da se u nekim situacijama, kad za to budu ispunjeni zakonski uvjeti, ¢esto i sudskim
putem, regresira od Stetnika. U protivnom, neostvariva je financijska isplativost takva
poslovnog pothvata.

Druga je velika slicnost izmedu P&I klubova i standardnih osiguravajucih drustava u tome §to
pruzaju klasi¢nu osiguravateljnu zastitu isplatom osigurnine u slu¢aju nastupa osiguranog
slucaja, tj. ostvarenjem osiguranog rizika, ako, naravno, budu ispunjeni svi za to predvideni
uvjeti. Kao S$to standardna osiguravaju¢a drustva pruzaju, primjerice, osiguranje od
automobilske odgovornosti, na slicnim principima djeluju i P&I klubovi pruzajuéi svojim
¢lanovima osiguranje od brodarske odgovornosti. No, postoje i1 velike razlike izmedu P&I
klubova i standardnih osiguravajuc¢ih drustava, koje se ocituju u pogledima sastava i strukture
organizacije, nacela kojima se vode prilikom poslovanja, uvjetima i nacinu dobivanja
osiguranja, tj. stjecanja statusa osiguranika itd.

Glavne razlike izmedu P&I klubova i standardnih osiguravajuc¢ih drustava jesu u razlicitosti
sastava 1 strukture njihovih organizacija, te u nacinu njihova poslovanja. Standardno
osiguravajuce drustvo predstavlja klasi¢no trgovacko drustvo kako je ono opisano u ¢lanku 3.,
stavku 1. Zakona o trgovackim drustvima (Narodne novine, br. 111/93, 34/99, 121/99, 52/00,
118/03, 107/07, 146/08, 137/09, 125/11, 152/11, 111/12, 68/13, 110/15, 40/19, 34/22, 114/22,

18/23, dalje u tekstu: ,,ZTD*): ,, Trgovac je, ako ovim Zakonom nije drugacije odredeno, osoba



koja samostalno trajno obavlja gospodarsku djelatnost radi ostvarivanja dobiti proizvodnjom,
prometom robe ili pruzanjem usluga na trzistu.*, tumaceno u skladu sa stavkom 6. istoga ¢lanka
da je ,,Trgovacko drustvo (je) trgovac, neovisno o tome obavlja li gospodarsku ili neku drugu
djelatnost.. P&I klubovima glavni cilj nije ostvarivanje dobiti, ve¢ adekvatno pokrivanje $teta
koje mogu nastati u vezi s odgovorno$¢u brodara, a ¢iji iznosi mogu biti iznimno visoki. To
razlikovanje za posljedicu ima razli¢itu strukturu ta dva tipa drustva.

Standardno osiguravajuce drustvo tipi¢no je trgovacko drustvo osnovano najcéesce u pravnom
obliku dioni¢kog drustva.! Takvo osiguravajuée drustvo predmet je nedijeg prava vlasnistva pa
onda takva osoba (najcesc¢e se viSe osoba nalazi u suvlasnickom odnosu) preuzima rizik za
financijski isplativo poslovanje takva osiguravajué¢eg drustva, te, pravno gledano, odgovara
iznosom svojeg uloga u temeljnom kapitalu tog osiguravajuceg drustva. Za razliku od takve
strukture, struktura P&I kluba u mnogoéemu je drugacija. Naime, P&I klub nije u vlasnistvu
pojedinih osoba koje svojim ulozima sudjeluju u temeljnom kapitalu drustva, ve¢ je P&I klub
udruzenje sastavljeno od pravnih osoba ¢iji su predmeti poslovanja plovidbeni pothvati, a
glavni je cilj kluba medusobno osiguravanje Steta koje mogu proiza¢i iz brodarske
odgovornosti svakoga pojedinog c¢lana P&I kluba, $to odgovara temeljnom nacelu
funkcioniranja P&I kluba; naéelu uzajamnosti (engl. mutual insurance). Stoga, zakonski
gledano, P&I klub je sui generis gospodarsko interesno udruzenje koje je definirano zakonom
kao ,,pravna osoba koju osnivaju dvije ili vise fizickih 1 pravnih osoba da bi olakSale i promicale
obavljanje gospodarskih djelatnosti koje ¢ine predmete njihova poslovanja te da bi poboljsale
ili poveéale njihov ucinak, ali tako da ta pravna osoba za sebe ne stjede dobit.“? Stoga je jedna
od glavnih razlika takoder 1 u tome da su P&I klubovi neprofitne organizacije, ¢iji se prihodi
temelje iskljucivo na analitickim procjenama Steta za narednu godinu, a nipoSto da bi se stvarao
profit. Standardna osiguravajuca drustva funkcioniraju na dijametralno suprotnim nacelima —
na nacelima trzZi§noga stvaranja profita.

Vazno je napomenuti da su brodarska trgovacka druStva ujedno 1 ¢lanovi P&I kluba i njegovi
osiguranici, za razliku od standardnog osiguravajuceg drustva koje ima svog(je) vlasnika(e),
ali 1 svoje osiguranike, koji se nuzno ne moraju podudarati na nacin da su vlasnici ujedno 1

osiguranici ili obrnuto. Posljedi¢no dolazimo do jo§ jedne velike razlike, a to je nacin

! Dioni¢ko drustvo je trgovacko drustvo u kojemu ¢lanovi (dionicari) sudjeluju s ulozima u temeljnome kapitalu
drustva podijeljenom na dionice.” (¢lanak 159., stavak 1. ZTD-a). Prema Zakonu o osiguranju (Narodne novine,
br. 30/15, 112/18, 63/20, 133/20, 151/22) ,,drustvo za osiguranje moze biti osnovano samo kao dioni¢ko
drustvo, europsko drustvo (Societas Europea — SE) ili kao drustvo za uzajamno osiguranje.* (¢lanak 19., stavak
1).

2 Clanak 583., stavak 1. ZTD-a.



financijskog participiranja ¢lanova u drustvu. P&l klub nema temeljni kapital u kojem
suvlasnici trgovackog drustva sudjeluju svojim ulozima, ve¢ raspolaze prihodima koje prikupi
od svojih ¢lanova, a koji se nazivaju doprinosi. Ti doprinosi ujedno su i premija osiguranja te
se na taj na¢in ¢lanovi P&I kluba osiguravaju, tj. tako prikupljenim novcem se P&I klub Kkoristi
za isplatu osigurnina koje je duzan isplatiti nastupom osiguranog slucaja. S druge strane, s
obzirom na to da (su)vlasnici standardnog osiguravaju¢eg drustva ne moraju nuzno biti i
osiguranici tog osiguravajuceg drustva, razlikuju se i pravni statusi izmedu tih (su)vlasnika koji
uplacuju uloge u temeljni kapital i osiguranika koji placaju premiju osiguranja da bi bili
osigurani.

Jos jedna bitna razlika jest i ¢injenica da standardna osiguravajuca drustva ne osiguravaju rizike
¢ijim bi ostvarenjem mogla nastati golema $teta koju bi onda bili duzni naknaditi, a P&l
klubovi ponajvise i sluze za pokrivanje takvih Steta, $to je, uostalom, i jedan od razloga njihova
nastanka.

Glavna razlika u odnosu na vrste osiguranja koja pruzaju P&I klubovi u odnosu na standardna
osiguravajuca drustva jest u tome $to P&I klubovi pruzaju osiguranja koja nemaju nuzno to¢no
odredenu osiguranu svotu, tj. kod kojih iznos moguce osigurnine nije tocno determiniran.
Medutim, P&I klubovi pruzaju zastitu samo unutar granica predvidenih primjenjivim
medunarodnim ugovorima, propisima na razini Europske unije te nacionalnim zakonima.
Primjerice, P&I klubovi pruZaju osiguranje odgovornosti prijevoznika za nastalu Stetu na
teretu, osiguranje odgovornosti brodovlasnika u vezi s pomorskim sudarom, osiguranje vezano
uz odgovornost u vezi s oneci§¢éenjem morskog okolisa itd. Samo kod potonjeg i kod tjelesnih
ozljeda putnika i ¢lanova posade broda postoji ograni¢enje visine iznosa osigurnine. Za razliku
od toga, standardna osiguravajuca drustva pruzaju kasko osiguranje brodova, kargo osiguranje
robe koja se prevozi itd. U svim tim slu¢ajevima odreduje se visina osigurane svote, 00nosno

visina vrijednosti broda ili robe koja se prevozi i sl.

1.2. NASTANAK | POVIJESNI RAZVOJ P&I KLUBOVA

1.2.1. Nastanak

Zacetke pomorskog osiguranja pronalazimo u anti¢kim civilizacijama. Tako se u
antickoj Grckoj, s povecanjem pomorske aktivnosti, razvilo pravilo — prete¢a buduc¢ih
pomorskih osiguranja — zajedni¢ke havarije Stete (engl. general average). To pravilo

poznajemo i ono se primjenjuje i danas. Definirano je i nasim Pomorskim zakonikom (Narodne
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novine, br. 181/04, 76/07, 146/08, 61/11, 56/13, 26/15, 17/19, dalje u tekstu: ,,PZ*) u ¢lanku
70., stavku 1., toc¢ki 1.: ,,...¢in zajedni¢ke havarije jest svaki namjeran i razlozan izvanredan
trosak i svaka namjerna i razlozna Steta uc¢injeni, odnosno prouzroc¢eni od zapovjednika broda
ili druge osoba koja ga zamjenjuje, ako su bili razborito poduzeti radi spasavanja imovinskih
vrijednosti sudionika u istome pomorskom pothvatu od stvarne opasnosti koja im zajednicki
prijeti“. Vidimo da je u tom pravilu zadovoljena jedna od glavnih zamisli osiguranja opc¢enito,
a to je disperzija rizika (kod standardnih osiguranja, s pojedinca na osiguravatelja, kakvu
uslugu pojedinac placa u obliku premije), a u ovom slucaju s pojedinca na zajednicu osoba koja
zajednicki sudjeluje u pomorskom pothvatu. Na gotovo isti nacin funkcioniraju i moderni P&I
klubovi, rizik se disperzira s pojedina¢nog brodara na cjelokupnu zajednicu brodara koji su
uclanjeni u odredeni P&I klub.

| stari su Rimljani, s obzirom na to da su bili jaki trgovci i da su razvili najnapredniji pravni
sustav tadaSnjega doba, poznavali odredeni primitivni oblik pomorskog osiguranja.

No, prva moderna pomorska osiguranja pojavila su se u 18. stoljecu u Ujedinjenoj Kraljevini,
to¢nije u Londonu. S obzirom na to da su 18. i 19. stoljece obiljezeni razvojem industrijske
revolucije kao i mnogobrojnim ljudskim izumima, usporedno je rastao i razvoj medunarodne
trgovine. Kada govorimo o medunarodnoj trgovini, vazno je napomenuti da je tada glavni i
najucinkovitiji nacin prijevoza bio morskim putem, §to se nije promijenilo ni danas, unato¢
svim rizicima koje su tada takvi pothvati nosili sa sobom, uzev$i u obzir nedovoljnu
sofisticiranost tadasnjih brodova, nemogucnost preciznog predvidanja vremenskih prilika te
slabiju izobrazbu pomoraca. Sve to nosilo je golem rizik kako za brodovlasnike tako i za
brodare koji su vodili takav pomorski pothvat, ali i za vlasnike robe koja se na taj nacin
prevozila. Razgovaralo se o nadinu rjeSavanja toga problema pa su tako brodovlasnici
osiguravali svoje brodove kasko osiguranjima kod standardnih osiguravajucih drustava (s
vremenom se pocelo javljati uzajamno osiguranje, tzv. Hull Clubs), vlasnici robe koja se
prevozila osiguravali su robu kargo osiguranjima takoder kod standardnih osiguravajuéih
drustava, ali brodari, koji su vodili pomorske pothvate, nisu bili u moguc¢nosti osigurati se od
Steta koje potencijalno mogu nastati na temelju njihove odgovornosti jer standardna
osiguravajuca drusStva gotovo uopce nisu bila voljna pruZzati takva osiguranja, Sto zbog visokih
iznosa Steta koje potencijalno mogu nastati, Sto zbog Sirokog spektra odgovornosti na temelju
koje brodari mogu biti odgovorni za Stetu. Treba u obzir takoder uzeti ¢injenicu da tadas$nji
pomorski pothvati nisu bili nimalo sigurni pa je nastanak $tete bio puno izvjesniji nego §to bi

to bio danas. S obzirom na to da su brodari svakako htjeli osigurati svoju odgovornost, trazili



su novo rjeSenje i dosjetili se da bi najbolje bilo da se medusobno udruze u klub u koji ¢e svaki
brodar, koji je ¢lan tog kluba, uplaéivati odredeni iznos, a klub ¢e potom osiguravati
odgovornost svojih ¢lanova. Prednost je takva udruzivanja u tome §to se izbjeglo vrlo visoke
iznose profitnih marzi onih rijetkih standardnih osiguravajucih drustava koja su uopce bila
voljna osiguravati takvu odgovornost. Takvi oblici udruzivanja bili su pretece suvremenih P&I

klubova.

1.2.2. Povijesni razvoj s obzirom na okolnosti

Druga polovina 19. stolje¢a, osim $to je obiljezena velikim brojem ljudskih izuma u
podru¢ju tehnologije i znanosti, obiljezena je i pove¢anjem ljudskih migracija, ponajvise iz
Europe u tzv. Novi svijet — Sjevernu i Juznu Ameriku, Australiju, Novi Zeland i dr. S
povecanjem aktivnosti povecava se i broj nesre¢a koje zahtijevaju odredenu vrstu odstete, a
koje su najce$¢e upucene novouspostavljenim P&I klubovima. Susrevs§i se s takvom
situacijom, P&I klubovi su, potpomognuti zakonskom regulativom, odgovorili postavljanjem
razli¢itih kriterija za isplatu osigurnine svojim osiguranicima, kao npr. ugovaranjem
kvantitativne odbitne franSize te postavljanjem vrijednosnih karakteristika brodova. Sve to
onemogucilo je mnoge brodare da uspiju nadoknaditi nastalu Stetu te se od toga trenutka moze
poceti proucavati nastanak sarolikoga spektra uvjeta potrebnih za isplatu osigurnine, kao i za
ulazak u odredeni P&I klub. Zanimljivo je primijetiti da je kasko osiguranje brodova (engl.
hull insurance) tada bilo na neki nacin vrlo povezano s osiguranjem odgovornosti brodara, ali
je i tu postojalo ogranicenje vezano za isplatu osigurnine, @ 0dnosilo se na njezin najvisi iznos
koji je bio u visini vrijednosti broda, §to je takoder moglo biti vrlo nepovoljno po brodovlasnike
i brodare. Naime, moguce je zamisliti situaciju sudara dvaju brodova, ¢ija bi posljedica bila
potonuce oba broda. Takav razvoj situacije doveo bi do sljedecih vrsta Steta: totalno unistenje
oba broda, potencijalno uniStenje robe koja se prevozila i jednim i drugim brodom, onecis¢enje
morskog okolista, troskovi uklanjanja podrtina te eventualne ljudske Zrtve, a utvrdila bi se
isklju¢iva odgovornost jednog brodara za nastanak tog nesretnog dogadaja. Maksimalan iznos
koji bi brodar mogao ,,dobiti“ na ime osigurnine tako bi bio samo iznos vrijednosti njegova
broda. Pozitivna je stvar u takvim slu¢ajevima ipak bila ta da su ozlijedeni ¢lanovi posade te
obitelji poginulih ¢lanova posade imali drugih pravnih moguénosti vezanih uz naknadu stete
koju bi pretrpjeli. S vremenom sve se vise i$lo u pojednostavljenje postavljanja takvih zahtjeva

pa je tako 1855. godine osnovano Drustvo za uzajamnu zastitu brodovlasnika (Shipowners'



Mutual Protection Society) koje je nadoknadivalo Stete koje su bile izvan dosega postojecih
polica osiguranja.

S vremenom su P&I Kklubovi poceli pruzati i osiguranje tereta koji bi se prevozio osiguranim
brodom.

Takoder, u drugoj polovini 20. stoljeca, nakon katastrofe potonuca golemoga tankera ,,Torrey
Canyon“ na obalama Cornwalla u Ujedinjenoj Kraljevini, §to je izazvalo ekolosku katastrofu
golemih razmjera, sve zastupljeniji aspekt osiguranja P&I klubova postaju $tete i troskovi

povezani s izlijevanjem nafte i opéenitim onecis¢enjem okolisa.

1.2.3. Posljedice globalnoga Sirenja

Prete¢e modernih P&I klubova nastaju u Ujedinjenoj Kraljevini, odakle su se krenule
Siriti. po cijelom svijetu. S obzirom na to da je Ujedinjena Kraljevina svojedobno bila
kolonijalna velesila, P&I klubovi ponajvise su se poceli razvijati na podru¢jima pod britanskim
utjecajem. Tako, primjerice, u Sjedinjenim Americkim Drzavama djeluje jedan P&I Klub, u
Singapuru takoder jedan P&I klub, a na Bermudi, koja je i danas pod britanskom vlasc¢u kao
njezin prekomorski teritorij, posluju dva P&I kluba. Nadalje, P&I klubovi postoje u drzavama
koje imaju jaku pomorsku tradiciju i snaznu ekonomsku aktivnost, a to su, primjerice:
Norveska, Svedska, Nizozemska, Turska, Japan, Juzna Koreja, Kina, Ujedinjeni Arapski
Emirati itd. Sirenje mreze P&I klubova potaknulo je i rast medunarodne trgovine pomorskim
putem. Naime, svaki brodar i brodovlasnik lakse se odlu¢uje baviti tom vrstom posla ako ima
mogucénost osiguranja u vezi s potencijalno mogu¢im nastankom vrlo visokih Steta u tome
poslu. Posljedica toga bio je razvoj trzista jer je potraznja bila velika s obzirom na sve veéu
industrijalizaciju. Cjelokupan proces koji u sebi sadrzi proizvodnju dobara, trgovinu njima i
njihov prijevoz, §to za posljedicu ima sve vecu povezanost i meduovisnost razlicitih dijelova
svijeta, danas poznajemo pod nazivom ,globalizacija®“. Navedeni proces iz temelja je
promijenio ljudske zivote Sirom svijeta. Od toga da se koristimo americkim prijenosnim
raunalima, vozimo njemacke automobile, mijenjamo programe na japanskim televizorima,
pijemo kavu iz talijanskih aparata itd. Vrlo tesko bi bila ostvariva danasnja materijalna kvaliteta
zivota da nije bilo globalizacije i medusobnoga povezivanja, a u razvoju toga procesa golem

su utjecaj ostvarili upravo P&I klubovi Sirom svijeta.



2. P& KLUBOVI DANAS

2.1. STRUKTURA P&I KLUBOVA

2.1.1. NiZi rang P&l klubova

Sustav i nadin P&I klupskog osiguranja prosirio se diljem svijeta. Sirenjem
medunarodne trgovine koja se odvija pomorskim prijevozom $iri se i mreza P&I klubova Koji
osiguravaju potencijalne odgovornosti koje bi brodar mogao imati prema tre¢im osobama.
Stoga i1 zakonska regulativa postaje sve sloZenija kako bi se pravno uredilo to podrucje koje
postaje sve vaznije pa je tako sve vise propisa, od onih unutarnjih koji su na snazi u pojedinoj
drzavi, preko europskih uredbi i direktiva pa sve do medunarodnih ugovora na regionalnoj i
Siroj medunarodnoj razini.

Za ulazak u P&I klub obi¢no se zahtijeva ispunjenje raznolikih uvjeta, a ulazak se ostvaruje
upisom broda u odredeni P&I klub, tj. u P&I klub nizega ranga.

Visi je rang P&I klubova, o ¢emu Ce rijeci biti nesto kasnije, medusobno udruzenje vise P&l
klubova nizega ranga i gotovo uvijek se radi o0 medunarodnom udruzenju, tj. obuhvaca P&l
klubove nizega ranga iz vise razli¢itih drzava.

Iako se ulazak u P&I klub veze uz ulazak pojedinoga broda u taj klub, vazno je naglasiti da
¢lanovi tih klubova nisu brodovi, ve¢ njihovi brodari, tj. osobe koje gospodarski iskoristavaju
te brodove. To je i razumljivo jer brod sam po sebi nema pravnu osobnost pa stoga ne moze ni
biti odgovoran za bilo §to, za razliku od brodara koji se tim brodovima koristi za stjecanje
vlastitih prihoda te je, stoga, i odgovoran za Stetu tre¢im osobama koju prouzro¢i svojom
krivnjom, sto se osigurava P&I klupskim osiguranjem.

Kao $to je ve¢ spomenuto, P&I klupsko osiguranje najvise se razvilo u drzavama s jakom
pomorskom tradicijom, snaznom ekonomijom i visokom gospodarskom aktivno$¢u pa stoga u
tim drzavama posluje najvise P&I klubova. Primjerice, u Ujedinjenoj Kraljevini posluju: The
London P&I Club, The Britannia P&I Club, NorthStandard P&I Association, West of England,
The Shipowners' Club, The UK P&I Club, Michael Else & Co itd., u Sjedinjenim Ameri¢kim
Drzavama posluje American Steamship Owners Mutual Protection & Indemnity Association,
Inc., u Nizozemskoj posluje Noord Nederlandsche P&I Club, u Norveskoj posluju
Assuranceforeningen Gard i Assuranceforeningen Skuld, u Svedskoj posluje Sveriges

Angfartygs Assurans Férening, u Japanu posluje Japan Shipowners P&I Association, u Kini
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posluje China Shipowners Mutual Assurance Association, u Singapuru posluje Standard
Steamship Owners Protection & Indemnity Association, u Juznoj Koreji posluje The Korea
Shipowners' Mutual Protection and Indemnity Association, u Ujedinjenim Arapskim
Emiratima posluje Islamic P&I Club, a na Bermudi posluju Steamship Mutual Management
(Bermuda) Limited i Gard P. & I. (Bermuda) Ltd itd.

2.1.2. Visi rang P&l klubova

Visi rang P&I klubova podrazumijeva nadudruzenje, tj. udruzenje vise P&I klubova.
Postoji jedno takvo udruzenje i ono se naziva International group of P&I clubs i medunarodnog
je karaktera bez obzira na to §to mu je sjediste u Londonu.

Ta Medunarodna grupa P&I klubova sastoji se od 12 P&I klubova nizeg ranga; American
Steamship Owners Mutual Protection and Indemnity Association, Inc., The Britannia Steam
Ship Insurance Association Limited, Gard P.&I. (Bermuda) Limited, The Japan Ship Owners'
Mutual Protection & Indemnity Association, NorthStandard Limited, The London Steam-Ship
Owners' Mutual Insurance Association Limited, The Shipowners' Mutual Protection &
Indemnity Association (Luxembourg), Assuranceforeningen Skuld (Gjensidig), The Steamship
Mutual Underwriting Association (Bermuda) Limited, Sveriges Angfartygs Assurans Férening
/ The Swedish Club, The West of England Ship Owners Mutual Insurance Association
(Luxembourg) te The United Kingdom Mutual Steam Ship Assurance Association Limited.
Glavne tri misije Medunarodne grupe P&I klubova su: ,,zadovoljiti potrebe P&I osiguranja
globalnog brodarstva pruZanjem velikih moguénosti za udruZivanje i reosiguranje; pruZati
najbolju dostupnu naknadu za ljude, zajednice i okoli§ te promicati interese brodarskih
kompanija vezane uz osiguranje putem jedinstvenog i zajednic¢kog glasa“.®

O utjecaju 1 snazi Grupe govori podatak da njezinih 12 P&I klubova medusobno pruza
osiguranje pomorske odgovornosti za otprilike 90 % tonaZe koja se prevozi Svjetskim
oceanima. S obzirom na to da P&I klubovi niZzeg ranga mogu biti sasvim dovoljni za
pravovaljano osiguranje odgovornosti, postavlja se pitanje koja je onda svrha postojanja
Medunarodne grupe P&I klubova. Odgovor na to pitanje lezi u samoj biti nastanka P&I
klubova nizeg ranga, a to je osiguranje odgovornosti u vezi s kojom mogu nastati Stete golemih

vrijednosti. Pokazalo se, naime, da u nekim situacijama ni P&I klubovi nizeg ranga nisu bili

3 Mission Statement (7.2023.). International Group of P&I Clubs. https://www.igpandi.org/mission/.
(Pristupljeno: 20.7.2023. godine)
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sposobni nadoknaditi takve iznose pa se dvanaest, s pravom se moze reci najjacih P&I klubova,
udruzilo u Medunarodnu grupu P&I klubova kako bi dijelili svoje izlozZenosti velikim
gubitcima kroz sustav reosiguranja. | ne samo to, unutar te Grupe dijele se iskustva i
razmjenjuju misljenja, tj. na neki se nacin suraduje unato¢ tome Sto je ¢ine medusobni
konkurenti sui generis.

Grupa ima 3 glavne funkcije, tj. zadatka.

Prva i glavna funkcija je upravljanje i koordinacija medu klubovima — ¢lanovima o tome kako
medusobno podijeliti individualna dugovanja te, posljedi¢no, postizanje dogovora o tome
izmedu 12 klubova-¢lanova. Trenutni cenzus je 10 milijardi americkih dolara te svaki klub-
¢lan ¢ija dugovanja prelaze navedeni iznos ima pravo podijeliti taj dodatni iznos s ostalih 11
klubova-clanova, a sve u skladu s uvjetima Ugovora o medusobnom udruzivanju u
Medunarodnu grupu P&I klubova te pravilima i smjernicama koje se neprestano azuriraju.
Druga je vazna funkcija moguc¢nost medusobnog dijeljenja informacija i iskustava medu
¢lanovima. Pristup novim informacijama, iskustvima i praksama najutjecajnijih svjetskih
brodara i to na jednom mjestu od goleme je vaznosti ne samo za Unaprjedenje poslovanja
svakoga pojedinog brodara ve¢ ponajvise i za povecanje sigurnosti plovidbe. Takvi ,,forumi*
imaju i u¢inak svojevrsne psiholoske prisile na ¢lanove da se pridrzavaju najnovijih standarda
u svojim poslovanjima te da se na taj nacin izbjegne nastanak potencijalnih Steta.

Treca funkcija predstavlja njegovu duznost da zastupa interese svojih ¢lanova. Parola ,,zajedno
smo jaci® vrijedi 1 ovdje. Medunarodna grupa P&I klubova zastupa interese svojih ¢lanova
pred raznim vrstama zakonodavaca i to pri donoSenju razli¢itih propisa koji ureduju
odgovornosti brodara te moguc¢nosti osiguranja takve odgovornosti. Neprocjenjivi su podatci i
iskustvo s kojima Grupa raspolaze te je stoga razumno i mudro da se njihovi stavovi uzimaju

u obzir prilikom normiranja navedenoga podrucja.

2.1.3. Unutarnja struktura P&I klubova

Unutarnja struktura P& klubova usustavljena je na slicnim principima koji su vec
ustaljeni u klasi¢nim trgovac¢kim drustvima.
Glavno i najvaznije tijelo P&I Kluba predstavlja glavna skupstina. Nju ¢ine predstavnici svih
brodara koji su udruzeni u odredeni P&I klub. Glavna joj je funkcija zakonodavne prirode te
JOj je zadatak donoSenje pravila kluba. Tim se pravilima ureduju medusobni odnosi Klupskih

Clanova (vlastiti uvjeti osiguranja) i nacini na koje ¢e klub funkcionirati. Glavna skupstina
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nositelj je i niza drugih ovlasti. Primjerice, nadgleda i odobrava rad direktora putem davanja
razrjeSnice, odobrava plac¢anje bonusa direktorima koji se umirovljuju te odlucuje o opc¢enito
svemu Sto je vezano Uz place i naknade koje oni primaju itd. Takoder, jedna od vaznijih
funkcija glavne skupstine jest i izbor direktorija, tijela koje je sastavljeno od izvr$nih direktora.
Njihova je glavna zadaca vodenje poslova kluba, od ¢ega je najvaznije zastupanje P&I kluba
prema tre¢im osobama.

P&I klubovi imaju i svoje upravitelje, tj. menadzere koji vode poslovanje kluba. Oni su
ponajviSe duzni paziti na to da prihodi i rashodi kluba budu uravnotezZeni.

Medunarodna grupa P&I klubova zasniva se na slicnoj unutarnjoj strukturi. Glavni izvr$ni
direktor Grupe izabire se iz redova izvr$nih direktora P&I klubova koji ¢ine Medunarodnu
grupu P&I klubova.

Unutarnjom administracijom, kao i vanjskim zastupanjem, koordinira Tajnistvo Grupe pod
vodstvom glavnog izvr$nog direktora Grupe. Velik broj radnih odbora bavi se §irokom paletom
raznih pravnih 1 tehnickih pitanja koja su od vaZnosti za osiguranje koje Grupa pruZza.

Sjediste Grupe nalazi se u londonskoj poslovnoj Cetvrti poznatoj pod nazivom ,,City*.

2.2. PRAVNO UREDENJE P&l KLUBOVA

2.2.1. Nacela

Nekoliko je glavnih nacela na kojima pociva funkcioniranje P&I klubova.
Glavno i temeljno nacelo svakako je nacelo zajednickog snoSenja Steta pokrivenih
osiguranjem, tj. nacelo uzajamnosti. To znaci da su ¢lanovi P&I kluba dobrovoljno pristali na
to da ¢e sudjelovati u plac¢anju Stete koja se dogodi drugom ¢lanu tog istog P&I kluba, a koja
je pokrivena klupskim osiguranjem. To je, uostalom, i jedna od ideja vodilja kojom su se vodili
osniva¢i P&I vrste osiguranja. Na taj nacin veliki rizici, kao $to je brodareva odgovornost,
podijeljeni su medu svim brodarima — ¢lanovima istoga kluba. Primjerice, ako bi jedan brodar
bio odgovoran za nastanak Stete na morskom okoliSu koja iznosi milijun dolara, a koja je
osigurana P&I klupskim osiguranjem i u tome se P&l klubu na primjer nalazi jos 9 ¢lanova,
znaci da svaki brodar snosi sto tisu¢a dolara za pokrivanje Stete toga ¢lana. Uzmimo konkretan
primjer, 26. srpnja 2023. godine u Sjevernom moru kod Nizozemske, na teretnom brodu
,Fremantle Highway* planuo je pozar ¢iji je rezultat izgubljen Zivot jednoga pomorca te

nastanak Stete na brodu procijenjene vrijednosti 79 milijuna dolara. Procjenjuje se da bi Steta
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na teretu koji se prevozio brodom mogla takoder dose¢i sli¢nu visinu. Brod je u¢lanjen u Japan
P&I Club. Navedeni klub ima 2.957 ¢lanova te Ce se sva Steta proizisla iz ove nesrece podijeliti
medu svim tim ¢lanovima na nacin kako je to predvideno unutarnjim pravilima Japan P&l
kluba. U njima se navodi da ¢e Klub podmiriti Stetu proizaslu iz smrti ¢lana posade, tj. da ¢e
se brodaru pruziti ,,naknada za tjelesne ozljede, bolest ili smrt ¢lana posade uclanjenog broda,
koji ima sklopljen ugovor o radu, te za relevantne troskove, uklju¢ujuéi medicinske troskove
te troskove repatrijacije/zamjene” (,,Compensation for personal injury, illness or death of crew
who on board the entered vessel under the labour contract, and relevant costs including
medical expense, repatriation/replacement costs.“)* te za $tetu nastalu na robi koja se prevozila
(,,This insurance covers third party liabilities which the Member may incur under a bill of
lading, which are otherwise excluded under Rule 29 (Cargo Liabilities) of the Rules.“).> U
obzir treba uzeti i sigurnosna pravila kojih se brodar morao pridrzavati, §to je sadrzano ¢ak i u
sloganu Japan P&l kluba: ,,Know safety no pain, no safety know pain®.

Drugo, nimalo manje vazno, nacelo je nestjecanja profita. P&I klub neprofitna je organizacija
u kojoj ¢lanovi istodobno imaju ulogu i osiguravatelja i osiguranika. Stoga je razumljivo da
klubovi ne stjecu profit. Nezamisliva je situacija u kojoj bi brodari placali vece iznose P&l
klubu kako bi P&I klub stvorio ,,profit™ jer bi potom taj isti ,,profit* sluzio za isplatu osigurnine
tim istim brodarima. Sama bit P&I klupskog osiguranja je u tome da se pokriva onoliko koliko
je potrebno.

Time dolazimo do treceg nacela koje je tijesno povezano s prethodnim, a to je nacelo da prihodi
1 rashodi P&I kluba moraju biti u ravnotezi. Rashode P&I kluba ¢ine osigurnine koje se
isplacuju osiguranicima, pla¢e zaposlenika P&I kluba te ostali administrativni troskovi
povezani s radom zaposlenika.

Sto se nadina skupljanja prihoda ti¢e, on se skuplja na specifi¢an nadin, u skladu s naéelom
uravnoteZenosti prihoda i rashoda, a takve ,,premije* ovdje se nazivaju doprinosima. Nekoliko
je vrsta doprinosa, a dijele se s obzirom na razlog zasto se prikuplja novac. Tako postoje pocetni
doprinosi (engl. advance calls) koji se placaju prilikom ulaska brodara u P&I klub ili pocetkom
godine, dodatni doprinosi (engl. supplementary calls) koji se placaju kada financijska sredstva

kluba postaju nedovoljna za pokrivanje svih troSkova te otpustaju¢i doprinosi (engl. release

4 P&I INSURANCE. Japan P&I Club. https://www.piclub.or.jp/en/service/information#common. (Pristupljeno:
20.7.2023. godine)
> P&I INSURANCE. Special Cover VI. Japan P&I Club.

https://www.piclub.or.jp/en/service/information#common. (Pristupljeno 20.7.2023. godine)
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calls) koji se placaju da bi se zatvorilo ¢lanstvo koje je prestalo jer je brod prodan ili unisten
ili je brodar jednostavno izasao iz odredenog P&I kluba.

Isplata osigurnine funkcionira na temelju nacela pay to be paid, tj. kada se utvrdi brodareva
odgovornost za Stetu nastaloj tre¢oj osobi, brodar je duzan prvo isplatiti naknadu Stete toj trecoj
osobi iz vlastitih sredstava, a potom traziti od P&I kluba da mu ,,vrati* isplaceni iznos. U
rijetkim situacijama ipak postoji mogucénost da se tre¢a oStecena osoba direktno obrati P&I
klubu s actio directa zaobilaze¢i na taj nacin brodara odgovornog za $tetu, tj. ¢lana tog P&I
kluba.

Postoji i nacelo primjene franSiza, tj. odbitka odredene visine nastale Stete koju je duzan
nadoknaditi P&I klub kao osiguravatelj. Na taj se nac¢in djeluje preventivno na brodare da se
Sto vise potrude sprijeciti nastanak Stete jer, u protivnom, P&I klub nece snositi 100 %-tni iznos
Stete. Rashodi P&I kluba smanjuju se 1 na na¢in da kod nastanka malih Steta brodar nece biti
ovlasten aktivirati administraciju P&I kluba jer je u protivnom takva situacija ponekad znala
dovoditi do toga da je aktivacijom administracije nastalo viSe troSkova nego $to je iznos same
izvorne Stete. Mogu se primjenjivati i kvalitativne (odbitak odredenih vrsta Steta) i
kvantitativne (odbitak odredenog iznosa) vrste franSiza, te podvrste kvantitativnih vrsta
fransiza: odbitne (osiguravatelj snosi samo onaj iznos Stete koji premasuje odredeni iznosa) i
integralne (osiguravatelj snosi cjelokupan iznos $tete samo ako ona premasi odredeni iznos).
Naposljetku, u praksi je vazno i nac¢elo zakonitosti, tj. nacelo da svaki korak prije i poslije
nastupa osiguranog rizika mora biti uc¢injen u skladu s vaze¢im propisima, a sve kako bi se

osigurnina mogla uspjesno isplatiti.

2.2.2. Pravno uredenje u Republici Hrvatskoj

P&I klubovi slabo su obuhvacéeni zakonskom regulativom Republike Hrvatske. U
Pomorskom se zakoniku (PZ-u) P&I klupsko osiguranje spominje na samo jednome mjestu, i
to u ¢lanku 747.a. Tim su ¢lankom odredeni uvjeti za obvezno osiguranje: ,,Brod od 300 bruto
tona ili viSe, osim ratnih brodova, pomo¢nih ratnih brodova ili brodova u vlasnistvu drzave ili
kojima upravlja drzava i koji sluZze za negospodarske javne svrhe, mora imati potvrdu o
osiguranju odgovornosti za pomorske trazbine navedene u Medunarodnoj konvenciji o
ograni¢enju odgovornosti za pomorske trazbine iz 1976., do svota osiguranja navedenih u

Protokolu iz 1996. na tu Konvenciju.“® Odreden je i nac¢in na koji se smije realizirati obvezno

6 Clanak 747.a, stavak 1. PZ-a.
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osiguranje: ,,Osiguranje moze biti sa ili bez franSize, u obliku pokri¢a kakvo pruzaju ¢lanice
Medunarodne grupe P&I klubova ili drugog zadovoljavajuéeg jamstva kao financijskog
jamstva ili samoosiguranja koji pruzaju sli¢ne uvjete pokri¢a.“” Zanimljivo je primijetiti
zakonodavcevu ,,preporuku Klupskog osiguranja ¢lanova Medunarodne grupe P&I klubova, a
ne i P&I kluba koji mozda nije ¢lan te medunarodne grupe. Medutim, i takvo je osiguranje
prihvatljivo i mozZe se podvesti pod drugi dio drugog stavka istoga ¢lanka: ,,(...) ili

samoosiguranja koji pruzaju slicne uvjete pokrica.*

2.2.3. Pravno uredenje u Europskoj uniji

Na zakonodavnoj razini Europske unije najvaznija je Direktiva 2009/20/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca od 23. travnja 2009. o osiguranju brodovlasnika za pomorske trazbine (u
daljnjem tekstu: ,,Direktiva®). Njezin ucinak ve¢ je vidljiv kroz implementaciju u
zakonodavstvo Republike Hrvatske, to¢nije u njezin Pomorski zakonik (PZ), a odnosi se na dio
naveden u prethodnom potpoglavlju. Direktivom je odredeno njezino podrucje primjene. ,,Ova
se Direktiva primjenjuje na brodove &ija je bruto tonaza 300 ili vise.“® Unato¢ tome, ,,0va se
Direktiva ne primjenjuje na ratne brodove, pomoéne ratne brodove ili druge brodove koji su u
vlasnistvu drzave ili kojima upravlja drzava, a koriste se za negospodarske javne svrhe.“® Kako
bi zahtjev za osiguranjem broda bio ispunjen, Direktiva daje objasnjenje §to se smatra
pravovaljanim osiguranjem pa tako ,,'0siguranje’ znaci osiguranje s odbitnim fran§izama ili bez
njih 1 ukljucuje, na primjer odstetno osiguranje poput onog kakvo trenutacno daju ¢lanovi
dokazano samoosiguranje) i financijskog jamstva sa sli¢nim uvjetima pokri¢a“.’® Da bi se
osigurala provedba navedene obveze, svaka drzava ¢lanica ima duznost zahtijevati od
brodovlasnika da se pridrzavaju navedene Direktive, tj. u slu¢aju Republike Hrvatske
Pomorskog zakonika (PZ) jer je Direktiva implementirana u nj, te da osiguraju svoje brodove
u skladu sa zakonskim uvjetima. Isto tako, svaki brod koji svojim obiljezjima potpada pod
zakonski opis, a koji uplovljava u luku drzave ¢lanice ili prolazi teritorijalnim morem drzave
¢lanice, mora biti osiguran u skladu sa zakonima te drzave ¢lanice, a koji su doneseni i na

temelju Direktive.

7 Clanak 747.a, stavak 2. PZ-a.

8 Clanak 2., stavak 1. Direktive.

9 Clanak 2., stavak 2. Direktive.

10 Clanak 3., stavak 1., to¢ka (b) Direktive.
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Time je Europska unija osigurala da najveci brodovi koji dolaze na njezin teritorij budu
adekvatno osigurani u odnosu na potencijalne nastanke golemih Steta, tj. da postoji sigurnost u
to da ¢e moguce Stete moci biti nadoknadene. Na taj se nacin se a priori ne stite samo ljudski
zivoti i morski okoli$ na teritoriju Europske unije, nego se i potice brodare na to da svoj posao
obavljaju savjesno i u skladu s aktualnim pravilima struke.

Europska komisija se u razdoblju izmedu 2010. i 2012. godine bavila istragom vezanom uz
moguce monopolsko ponasanje P&I klubova u vezi s podjelom S$teta i zajednickim
reosiguranjem. Istraga je obuhvatila Medunarodni grupni sporazum te Ugovor o udruZivanju
P&I klubova u Medunarodnu grupu P&I klubova, a koji u sebi sadrze pravila o zajednickom
reosiguranju i o0 odnosima izmedu P&i klubova i njihovih ¢lanova. Glavna svrha tog postupka
Europske komisije bila je otkriti je li tim odredbama umanjeno trzisno natjecanje izmedu P&l
klubova ili se potencijalno onemoguéilo standardnim osiguravajuéim drustvima ulazak u
pojedine aspekte toga trziSta. Komisija je potom izvr$ila istraZivanje trziSta sa svim relevantnim
dionicima toga trziSta. IstraZivanje je pokazalo suprotne rezultate onima koje je Europska
komisija pretpostavljala, tj. utvrdeno je da nije bilo monopolskog ponaSanja P&I klubova.
Vazno je napomenuti da su ugovori koji su sklopljeni unutar Medunarodne grupe P&I klubova
bili izuzeti iz pravila koja vrijede za trziSno natjecanje i to upravo odlukom Europske komisije
od 12. travnja 1999. godine. No 2009. godine isteklo je razdoblje za koje je vrijedila navedena

odluka pa se od P&I klubova oc¢ekivala brza prilagodba primjenjivoj pravnoj regulativi.

2.2.4. Pravno uredenje na medunarodnoj razini

Kada govorimo o medunarodnopravnom uredenju P&I klubova, treba napomenuti da
ono nije dovoljno razvijeno, tj. da P&I klubovi nisu predmet velikog broja medunarodnih
ugovora. Svakako je najvazniji ugovor sklopljen na medunarodnoj razini International Group
Agreement (u daljnjem tekstu: ,,IGA*). No, IGA nije ugovor medunarodnog javnog prava nego
ugovor privatnoga prava cije stranke SU osobe privatnoga prava iz vise razliitih drzava, a ne
same te drzave.

Njime je reguliran dopusten nac¢in medusobnog konkuriranja P&I Klubova. Primjerice, Ugovor
ureduje slucajeve u kojima brodari prelaze iz jednog P&I Kluba u drugi, specificira na¢in na
koji klubovi racunaju otpusni doprinos prilikom izlaska broda iz jednog i prijelaza u drugi P&l
klub, navode se sankcije za one koji se ne budu pridrzavali odredbi IGA-e, postavlja se zahtjev

P&I klubovima za navodenjem njihovih prosje¢nih troSkova itd. Odredbe 1GA-e Cesto se
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azuriraju te su one vazan pravni temelj za uspostavljanje pravne sigurnosti i medusobnog
povjerenja, a pogotovo u situaciji osiguranja velikih odgovornosti, kao §to je odgovornost

brodara.

2.3. NACIN RADA TE PRAVNA | EKONOMSKA OBILJIEZJA MODERNOG P&I KLUBA

2.3.1. Pravila P&l klubova

Moderni P&I klubovi pruzaju osiguranje za razliite vrste odgovornosti brodara na
temelju kojih za brodare moze proizaci duznost naknade stete. Kao $to je ve¢ prije spomenuto,
specifi¢nost klupskog osiguranja ogleda se i u tome §to visina moguée osigurnine nije unaprijed
ograniCena, osim u slucajevima npr. Steta nastalih zbog onecis¢enja morskog okolisa koje je
nastalo zbog izlijevanja nafte te je u tom slu¢aju utvrdena gornja granica obveze osiguravatelja,
tj. P&I kluba. Klupsko osiguranje pokriva samo one vrste brodareve odgovornosti koje su
zakonom propisane te odgovara u granicama u kojima zapravo brodar odgovara, a sve
funkcionira u skladu s nacelom pay to be paid.*

Medutim, najveéi dio poslovanja P&I klubova temelji se na njihovim unutarnjim pravnim
pravilima koja nerijetko prate zakonsku regulativu i nadopunjuju je.

Tako svaki brodar koji zeli u¢i u The American Club, na temelju 4. sekcije unutarnjih Pravila
navedenog kluba, mora ispuniti obrazac koji je aktualan u tom trenutku ili u¢i na drugaciji
nacin koji mora biti odobren od upravitelja Kluba (,,or which may otherwise satisfy, the
Managers!?). Zanimljiva je odredba prema kojoj je odgovornost Kluba, tj. najvisi iznos
potencijalne osigurnine, ograni¢en na milijardu dolara, a koji se odnosi na osigurane brodove
u vezi s ve¢ spomenutom odgovornoséu za oneciséenje naftom. Taj iznos i dalje je veéi od
maksimalnog iznosa po kojem brodari odgovaraju za onecis¢enje nafte po Medunarodnoj
konvenciji o gradanskoj odgovornosti za Stetu prouzrofenu onecis¢enjem naftom (CLC
konvencija), uzevsi u obzir trenutno najvisu brodsku tonazu. Stoga, iako se unutarnja pravila
P&I klubova redovito azuriraju, vidljivo je da su i ona donesena sa svrhom dugotrajnosti.
Vazne odredbe svakako su i odredbe o nadleznosti i mjerodavnom pravu pa je tako, logi¢no,

za The American Club nadlezan ameri¢ki Okruzni sud u juznom New Yorku (,,the United

11 Vidi potpoglavlje 2.2.1.
12 Odjeljak 4., €lanak 1. unutarnjih Pravila The American Club-a. https://www.american-club.com/page/rules.
(Pristupljeno: 21.7.2023. godine)
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States District Court for the Southern District of New York “**) u predmetima u kojima Klub
tuzi pojedinog ¢lana u vezi s mogucim pravom na regres od takvog ¢lana, dok ¢e se odredbe
ugovora o osiguranju tumaciti u skladu s pravom savezne drzave New York. Naravno, treba
spomenuti da ugovor o osiguranju ima prednost pred zakonskim odredbama, no zakonske
odredbe ¢e se ipak primijeniti u slu¢ajevima ako su kogentne prirode ili ako postoji pravna
praznina u ugovoru koju je potrebno popuniti.

Zakljucno, unutarnja pravila pojedinog P&I kluba imaju iznimno visoku pravnu vaznost kako

za funkcioniranje kluba tako i za medusobne odnose.

2.3.2. Glavne isprave

U P&l klupskom osiguranju postoji velik broj isprava koje imaju pravnu vaznost.
Najlakse je zapoceti s potvrdom o ulasku (engl. Certificate of Entry). Ona predstavlja uvjerenje,
tj. dokaz o tome da je pojedini brod uclanjen u odredeni P&I klub. Jedna je od najkoristenijih
isprava te su je brodovi koji su u¢lanjeni u odredeni P&I klub duzni posjedovati. Lucke
kapetanije drzava cClanica Europske unije ovlastene Su traziti uvid u nju prilikom ulaska
pojedinih brodova u teritorijalno more ili uplovljavanja u luku drzave ¢lanice Europske unije,
a sve u skladu sa zakonima koji implementiraju Direktivu 2009/20/EZ Europskog parlamenta
i Vije¢a od 23. travnja 2009. o osiguranju brodovlasnika za pomorske trazbine (,,Direktiva*).*
Najsli¢nija isprava potvrdi o ulasku polica je osiguranja te se tako, kao i kod police osiguranja,
U njoj naznacuju: ime broda, njegova tonaza, kada je i gdje izgraden, u kojem je P&I klubu
osiguran, koje rizike pokriva to osiguranje, a koji su iskljuéeni iz osiguranja itd. Time se
omogucuje individualiziranje broda te naznacuju bitni podatci vezani uz njegovo osiguranje u
P&I klubu.

Kada brod uspjesno bude uc¢lanjen u odredeni P&I klub, taj klub potom izdaje i plavu kartu
(engl. Blue card) kao potvrdu kojom se dokazuje da vlasnik broda ima valjano osiguranje kojim
se moze naknaditi Steta uzrokovana naftnim onecis¢enjem ili uklanjanjem podrtina, do granica
odgovornosti propisanih primjenjivim medunarodnim konvencijama.

U konkretnim situacijama, od vaznosti za uspjesnu procjenu P&I kluba mogu biti i sljedece

isprave koje mogu imati dokaznu snagu za odredene okolnosti.

13 Odjeljak 4., ¢lanak 51. a. unutarnjih Pravila The American Club-a. https://www.american-

club.com/page/rules. (Pristupljeno: 21.7.2023. godine)
14 Vidi potpoglavlje 2.2.3.
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Teretnica (engl. Bill of Lading) je vrijednosni papir kojim se najlakse dokazuje postojanje
valjanog ugovora o prijevozu izmedu brodara i vlasnika robe, te ona cCesto sluzi lakSem
dokazivanju vlasnistva nad robom. Njome se naznacuju ugovorne stranke ugovora o prijevozu,
bitni sastojci toga ugovora te se detaljno opisuje roba koja se prevozi. Nije tesko zakljuciti da
Cesto upravo ono §to piSe u teretnici moze determinirati ishod sudskoga spora.

U slucajevima onecis¢enja mora, veliku vaznost imaju sljede¢i dokumenti: naftna knjiga dio
prvi i dio drugi (engl. oil record book part 1 and part 2), knjiga evidencije tereta (engl. cargo
record book), knjiga evidencije otpada (engl. garbage record book), knjiga tereta (engl. cargo
log book), palubni dnevnik (engl. deck log) te dnevnik motora (engl. engine log). Svi oni sluze
za lakSe dokazivanje te kontrolu zakonitosti i struénosti postupaka posade broda. Primjerice, u
naftnoj knjizi prvi dio (engl. oil record book part 1) posada broda duzna je navesti i opisati
operacije koje vrsi na brodu u vezi s naftom, pa su tako, primjerice, duzni naznaciti ¢injenicu
da su podistili naftne spremnike. Sve te obveze odnose se, po Medunarodnoj konvenciji o
sprjecavanju onecisé¢enja s brodova (MARPOL konvencija), na tankere tonaze 150 i vise tona
te na sve ostale brodove tonaze 400 i vise tona. Zbog takvih duznosti olakSan je posao i javnim
vlastima u preventivnom djelovanju jer tako lak§e moze kontrolirati pridrzava li se posada
broda zakona i pravila svoje struke, ali isto tako, u slu¢aju raznih nesreca i katastrofa, lakse je
utvrditi tijek dogadaja te eventualnu odgovornost pojedinih osoba, $to za posljedicu ima i
ubrzanje naknadnih odstetnih zahtjeva i sudskih postupaka.

U slucajevima sudara brodova vaznu ulogu ima ispis snimac¢a podataka o putovanju (engl.
Voyage Data Recorder) koji biljezi brzinu i smjer kretanja broda, komunikaciju medu
¢lanovima posade broda 1 ostale vazne podatke koji istraziteljima olakSavaju rekonstrukciju
kobnog dogadaja. Brodski dnevnik (engl. Ship's Logbook) ima sli¢nu svrhu, a ona se sastoji u
biljezenju kretanja broda, vremenskih (ne)prilika itd.

Sve te isprave i dokumenti koriste se u postupcima odstetnih zahtjeva koji su upuceni
osiguravatelju, tj. P&I klubu, te u eventualnim sudskim sporovima koji iz toga mogu proizaci.
Vazno je napomenuti da nije vaZan samo meritum tih isprava ve¢ i forma, na ¢ije se nedostatke

mogu pozivati medusobno suprotstavljene stranke.
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2.3.3. Nastup osiguranog slucaja i isplata osigurnine

Prije nego S$to Ce biti rijeci o nastupu osiguranog slu¢aja, bitno je utvrditi §to se uopce
podrazumijeva pod osiguranim slu¢ajevima, tj. Koji su to osigurani rizici u kontekstu P&I
klupskog osiguranja.

Po visini potencijalne Stete, svakako je najznacajnije pokri¢e odgovornosti za Stete nastale iz
sudara brodova, a koje ne pokriva kasko osiguranje broda. Redovito, kao i kod svakog sudara,
odgovornost jedne strane veca je od odgovornosti druge strane, pa je tako ta strana duzna
nadoknaditi Stetu drugoj strani razmjerno visini svoje krivnje. Stoga, kad se to sve uzme u
obzir, izraduje se racunica te je P&I klub, na temelju odstetnog zahtjeva brodara, duzan mu
isplatiti odredeni iznos.

Suvremeni P&I klubovi pokrivaju i odgovornost za oSteCenje plutaju¢ih ili nepokretnih
objekata. Tim osiguranjem pokrivena je odgovornost za oste¢enje na raznim luc¢kim objektima
i uredajima, poput vezova, lukobrana, svjetlosnih uredaja, kablova itd.

Uobicéajeno je i klupsko osiguranje odgovornosti za tjelesne ozljede, bolest ili smrt ¢lana
posade broda ili tre¢ih osoba. Sve troskove koje ima bilo koji ¢lan posade broda ili tre¢a osoba
zbog nastanka tjelesnih ozljeda, bolesti ili smrti, a ta se osoba nalazi na osiguranom brodu ili
na putu od ili do njega te sve takve troskove nastale u vezi s tim brodom, duzan je nadoknaditi
P&I klub u koji je taj brod u¢lanjen.

Klupsko osiguranje redovito se pruza i za odgovornost za teret te za stvari ukrcane na osigurani
brod. S obzirom nato da je osiguranje te vrste rizika relativno novijeg karaktera te da usporedno
s tim osiguranjem postoji i kargo osiguranje robe koja se prevozi, P&I klubovi redovito u
svojim unutarnjim pravilima navode razloge koji iskljucuju njihovu duznost isplate osigurnine
brodaru, pa tako ,,klub ne pruza pokri¢e za ad valorem teretnice ako ih nije odobrio klub; Stete
na teretu koji je iskrcan u drugoj a ne u odredi$noj luci; Stete zbog namjernog prekrcavanja s
broda; prijevoza krijumcarene robe; Stete na prtljagi putnika; Stete zbog skretanja broda;
prijevoza nuklearnog goriva.“!® Klupsko osiguranje ¢esto sadrzi klauzulu supsidijarnosti
kojom to osiguranje pokriva one Stete koje nisu pokrivene nekim drugim osiguranjem.
Takoder, vazno je i pravilo sadrzano u P&I klubu NorthStandard koje odreduje da se dodatni
troskovi nastali prilikom zbrinjavanja uniStenog tereta, nadoknaduju brodaru koji ih je imao,

ali od tog se iznosa odbija iznos koristi koje je brodar imao na temelju toga tereta.

15 Pavi¢, Drago (2006). Pomorsko imovinsko pravo. Knjizevni krug Split, str. 518.
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P&I klupsko osiguranje pokriva i Stete nastale brodaru zbog njegove duznosti placanja novcane
kazne. Medutim, i ovdje se primjenjuju razlozi zbog kojih P&I klub nije u duznosti nadoknaditi
brodaru takvu Stetu. Medu ostalim navodi se i namjera poduzimanje takve radnje od posade
broda. Takoder, brodar nema pravo na isplatu osigurnine na temelju kazne koju je dobio zbog
prekrcanosti broda ili nezakonitog ribolova.

Postoji jos Sirok spektar drugih rizika koje svojim osiguranjem pokrivaju P&I klubovi.

Kada se dogodi ostvarenje jednog od osiguranih rizika, oStecenik od Stetnika, brodara, trazi
isplatu naknade Stete. U ovom stadiju vaznu ulogu imaju razne isprave i dokumentacija na
temelju koje se procjenjuju okolnosti slucaja i pravna opravdanost zahtjeva za nadoknadom
Stete. Kada brodar isplati nadoknadu $tete oStec¢eniku, tada se on postavljanjem odstetnog
zahtjeva, po nacelu pay to be paid, obraca P&I klubu u koji je u¢lanjen brod u vezi s kojim je
uzrokovana Steta. | u ovom su dijelu iznimno vazne isprave i dokumentacija. | naposlijetku,
kada P&I klub odluci da je odstetni zahtjev opravdan, brodaru isplacuje osigurninu, tj. iznos
koji je brodar prethodno isplatio oSteCeniku, uvazavajuci pritom sva pravila. U krajnjem

slucaju, ako je nemoguce posti¢i kompromis, dopusteno je i pokretanje sudskih postupaka.

2.3.4. Analiza poslovanja P&I klubova

Kada govorimo o analizi poslovanja, govorimo o analizi svega onoga sto je bitno za
normalno funkcioniranje odredenoga trgovackog drustva; o proucavanju financijskih
izvjeStaja, razmatranju prihodovne i rashodovne strane internoga prorac¢una, uzimanju u obzir
aktualnih rizika koji utjecu na poslovanje, planovima za daljnji razvitak poslovanja itd.

S obzirom na to da se poslovanje P&I klubova podosta razlikuje od poslovanja standardnih
trgovackih drustava, i analiza je poslovanja malo drugacija od standardne. Glavna je razlika,
kao Sto je ve¢ bilo receno, u tome §to ,,cilj* poslovanja P&I kluba nije u stvaranju profita. Ta
¢injenica u bitnome odreduje glavne postavke svih sastavnica poslovanja.

Jedan od najvaznijih podataka koji treba uzeti u obzir prilikom ocjenjivanja uspjesSnosti
poslovanja odredenoga trgovackog drustva svakako je odnos izmedu ukupne vrijednosti
imovine i dugovanja koji postoji u odredenom trenutku. Tako je u financijskom izvjestaju za
velja¢u 2022. godine P&I kluba North (danas je to NorthStandard P&I klub) navedeno da je
iznos ukupnih prihoda 330.270.000 americkih dolara u neto iznosu, a da su sveukupni rashodi
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iznosili 370.234.000 americ¢kih dolara.'® Razlika izmedu prihoda i rashoda pokazuje negativan
rezultat, $to znaci da je racun u deficitu, tj. da Klub trosi viSe nego $to uprihoduje. Medutim,
zanimljivo je da godinu dana prije to nije bio slucaj jer racun iz veljace 2021. godine pokazuje
suficit. Uzevsi u obzir da P&I Klubovi funkcioniraju kao neprofitna udruzenja, to znaci da ¢e
navedeni P&I klub morati povecati svoje prihode ili smanjiti svoje rashode. Ipak, najcesce ce
se raditi o poveéanju prihoda jer P&l klubovima nije jednostavno kontrolirati svoje rashode.
No, navedeni podatci sami za sebe ne znace nista dok se ne usporede s podatcima konkurenata.
Primjerice, P&I klub The Britannia u svom financijskom izvjestaju, takoder iz veljace 2022.
godine, navodi da su ukupni prihodi iznosili 204.041.000 ameri¢kih dolara, a da su ukupni
rashodi bili 204.001.000 americ¢kih dolara.l” Za razliku od P&I kluba North, taj P&I klub
pokazuje pozitivan rezultat u svom financijskom rac¢unu. Ali treba uzeti u obzir ¢injenicu da je
2021. godine taj pozitivan rezultat bio znacajniji. Stoga je moguce uociti sli¢nost analizirana
dva P&I kluba, koja se ocituje u usporedbi poslovanja 2022. i 2021. godine. Oba P&I kluba
pokazala su bolje rezultate u 2021. godinu nego u 2022. godini. Navedeno se moze pripisati
mnogobrojnim vanjskim ¢imbenicima koji su imali globalni u¢inak, no u konkretnom slucaju
najveci uéinak je svakako imala ruska agresija na Ukrajinu, sto ¢e biti obje$njeno u poglavljima

koja slijede.

2.4. KAKO TO SVE FUNKCIONIRA U PRAKSI?

Kako bi se na $to bolji na¢in opisalo funkcioniranje P&l klupskog osiguranja u
stvarnosti, za primjer ¢u uzeti jedan od $iroj javnosti poznatijih slucajeva, a to je nasukavanje
velikog kontejnerskog broda Ever Given u egipatskom Sueskom kanalu u ozujku 2021. godine.
Osim $to je navedeni brod trebalo odsukati te popraviti Stetu nastalu na luckoj opremi 1 okolisu,
nastao je velik zastoj brodova te je ukupna Steta bila golema. Nakon Sto je zavrSila slozena
tehnicka operacija odsukavanja broda te normalizacije prometa stavljen je naglasak na
‘papirologiju’ i poslove pravne prirode, jer, kako piSe ugledni magazin TradeWinds,
specijaliziran za vijesti iz podrucja globalne otpreme robe prenoseci rije¢i uprave Sueskog
kanala, ,,zahtjevi za nadoknadu $tete od uprave Sueskog kanala i drugih brodova ¢iji prolazak

je bio onemogucen prema brodaru ,,Shoei Kisen i osiguravateljima brojit ¢e se u milijardama

16 Combined Financial Statements 2022 (2.2022.), str. 15. North.
https://www.nepia.com/publications/combined-financial-statements-2022/. (Pristupljeno: 29.8.2023. godine)
7 Annual Report and Financial Statements (2.2022.), str. 14. The Britannia Steam Ship Insurance Association
Holdings Limited. https://britanniapandi.com/wp-content/uploads/2022/09/Britannia-Report-and-financial-
statements-2022.pdf. (Pristupljeno: 29.8.2023. godine)
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dolara, ¢ak i ako se brod brzo odsuce, a mogucéi su i zahtjevi za nadoknadu S$tete nastale na
samom kanalu‘ (,,the claims total in the millions of dollars even if the ship is refloated quickly
as Shoei Kisen and its insurers could face claims from the Suez Canal Authority for loss of
revenue and from other ships whose passage has been disrupted. There could also be claims
for damage to the canal itself.«).'® Stoga je vazan podatak da je brod Ever Given bio osiguran
u UK P&l klubu, a kasko i osiguranje strojeva (engl. hull and machinery insurance) bilo je
ugovoreno sa standardnim osiguravaju¢im drustvom s japanskog trziSta. Vazno je razlikovanje
ta dva osiguranja jer se razlikuju vrste rizika koje su duzni pokriti. UK P&I klub bio bi duzan
pokriti sljedece vrste nastalih Steta: ljudske ozljede, Stete na okolisu, Stete na teretu nastale
tijekom transporta koje su prouzrocene od tre¢ih osoba. Ta pravila dio su unutarnjih pravila
spomenutog kluba, a sadrzana su u 2., 12. i 17. sekciji. Za razliku od toga, osiguravatelj kaska
1 osiguranja strojeva bio bi duzan pokriti troSkove spasavanja (odsukavanja i tegljenja) jer je
tako ugovoreno izmedu njega i brodara. Nadalje, u 13. sekciji, u tocki B, unutarnjih pravila UK
P&I kluba navodi se da je ,,pokrivena odgovornost koja proizlazi iz uvjeta ugovora o tegljenju
unesenog broda, osim uobicajenog tegljenja obuhvaéenog drugim pravilima, ali samo ako i u
mjeri u kojoj je pokriée za takvu odgovornost dogovoreno s upraviteljima prema uvjetima koje
upravitelji mogu zahtijevati« (,,Liability arising out of, or under the terms of a contract for
towage of an entered ship other than the customary towage covered under paragraph (A) of
this Section but only if and to the extent that cover for such liability has been agreed with the
Managers upon such terms as the Managers may require.*).1® Zanimljivo je primijetiti da je u
unutarnjim pravilima spomenutog kluba za 2023. godinu na istu odredbu dodan uvjet da je
Klub duzan nadoknaditi troSkove spasavanja, osim u spomenutom slucaju kad je tako
dogovoreno s upraviteljima Kluba, i u situaciji kad ,,takva odgovornost nije pokrivena kasko
osiguranjem uc¢lanjenog broda“ (,,...such liability is not insured under the hull insurance of the
entered ship.©).?° Situacija s brodom Ever Given sigurno je imala utjecaja na takvo normiranje
kojim se dodatno razjasnilo pravo na isplatu osigurnine u tim slucajevima.

U konkretnom sluc¢aju ipak nije doslo do znac¢ajnijeg oneciS¢enja okolisa, oSteCenja tereta ni
ozljeda. Posljedi¢no, UK P&I klub nije bio u obvezi isplatiti osigurninu, ali da je kojim

slu¢ajem Klub bio duzan isplatiti osigurninu brodaru Shoei Kisenu, tada bi se veéina tih

18 Boonzaier, Jonathan (3.2021.). Smit Salvage assists with Ever Given refloating effort in Suez Canal.
TradeWinds. https://www.tradewindsnews.com/casualties/smit-salvage-assists-with-ever-given-refloating-
effort-in-suez-canal/2-1-986953. (Pristupljeno: 23.7.2023. godine)

19 Sekcija 13., tocka B, Pravila UK P&I kluba. https://www.ukpandi.com/media/files/uk-p-i-
club/rules/2021/rulebook-2021-final.pdf. 2021. godina. (Pristupljeno: 24.7.2023. godine)

20 Sekcija 13., to¢ka B, Pravila UK P&I kluba. https://www.ukpandi.com/media/files/uk-p-i-
club/rules/2023/rulebook-2023.pdf. 2023. godina. (Pristupljeno: 24.7.2023. godine)
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potrazivanja, zbog njihovih visina, namirila preko programa reosiguranja iz Medunarodne

grupe P&I klubova, ¢iji ¢lan je, medu ostalim, i UK P&I klub.

3. UTJECAJ NEPREDVIDIVIH ZDRAVSTVENIH OKOLNOSTI NA P&l
KLUBOVE

3.1. ANALIZA UTJECAJA PANDEMIJE UZROKOVANE VIRUSOM SARS-CoV-2 (COVID-19)

3.1.1. Utjecaj pandemije na uvjete za ulazak u P&l klub

Pandemija uzrokovana virusom SARS-CoV-2, popularnija pod nazivom pandemija
uzrokovana koronavirusom, trajala je od kraja 2019. godine do sredine 2023. godine. Poznato
je da je pandemija iza sebe ostavila strasne posljedice. Prema posljednjim podatcima Svjetske
zdravstvene organizacije od 2. kolovoza 2023. godine koronavirus je glavni uzrok smrti vise
od 2 milijuna osoba samo u europskoj regiji. Pandemija ne samo da je uzrokovala velik broj
smrti nego je i unistila svjetsko gospodarstvo. Procjena je UN-ova Odjela za ekonomska i
socijalna pitanja da je pandemija, u samo dvije godine, smanjila globalnu ekonomsku
proizvodnju za gotovo 9 bilijuna dolara. Iako se taj podatak ne mora Ciniti prezabrinjavajucim,
ekonomske posljedice osjetili su gotovo svi, pa tako i P&l klubovi. Brodarska trgovacka
drustva suocila su se s manjom potraznjom za Svojim uslugama, potesko¢ama uplovljavanja i
isplovljavanja iz luka, tj. ulaska i izlaska iz drzava, s poremecajima u plovidbenom redu, a
svakako treba spomenuti 1 neujednacenost zdravstvenih pravila u razli¢itim drzavama. Sve to
zahtijevalo je brzu prilagodbu novonastalim okolnostima. Neka trgovacka drustva uspjela su
se prilagoditi i tako ,,prezivjeti®, a druga, ¢ak ni uz vladine mjere, to nisu uspjela.

Kako su P&I klubovi sastavljeni od brodarskih trgovackih drustava, tako je i to izazovno
vrijeme imalo utjecaja na njihove Clanske sastave, ali i na uvjete za ulazak u pojedini Klub.
Uobicajene su okolnosti koje su podlozne evaluaciji stru¢nog tima P&I kluba u koji se trazi
ulazak: vrsta i veli¢ina broda, godine starosti I Stanje u kojem se brod nalazi, vrsta tereta koji
se brodom prevozi, zastava pod kojom brod vozi, podrucja u kojima ¢e brod ploviti, eventualne
prijasnje Stete koje je brod imao. Veliku vaznost svakako ima i solventnost brodara koji
upravlja brodom ¢iji se ulazak trazi. Naravno, veci poslovni rizik za P&I klub nosi situacija u
kojoj bi se prihvatilo ¢lanstvo za odredeni brod ¢iji brodar ima loSu financijsku sliku. To bi

znacilo da se u klupsko ¢lanstvo prihvatilo brod koji mozda nije dovoljno uzdrzavan ili
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uskladen s modernim standardima sigurnosti plovidbe, $to automatski nosi veéi rizik za
nastanak potencijalne nesrece.

Nekoliko je situacija koje su utjecale na smanjenje prihodovne strane P&I klubova, a potrebno
ih je promatrati najviSe kroz sustav doprinosa, a oni se najc¢esce uplacuju u nekoliko situacija:
prilikom ulaska u klub, po¢etkom godine, kada to klubu financijski bude potrebno te u trenutku
kad se izlazi iz kluba.

S obzirom na to da je pandemija uzrokovana virusom SARS-CoV-2 uzrokovala veliku
financijsku krizu specifi¢nog 'V' oblika, utjecala je i na financijsku sliku brodarskih trgovackih
drustava koja su se nasla u situaciji da, zbog trazenog uvjeta financijske stabilnosti, na tezi
nacin pokriju svoju brodsku flotu klupskim osiguranjem. Takoder, zbog loSe financijske slike,
neki brodari nisu bili u moguénosti podmirivati svoje obveze prema P&I klubovima, pa su
snosili razli¢ite posljedice, medu kojima je svakako i izlazak iz kluba.

Medutim, treba spomenuti da su pojedini P&I Klubovi izlazili u susret ve¢ postojec¢im
¢lanovima pa se tako u financijskom izvjestaju Noord Nederlandsche (NNPC) P&I kluba?!
nalazi informacija o tome da je dio ¢lanova Kluba iskoristio danu moguénost odgode pla¢anja
doprinosa, sto je posljedicno dovelo do toga da je smanjen prihod Kluba od doprinosa. No,
navodi se dalje, financijske posljedice krize uzrokovane virusom SARS-CoV-2 ve¢ u 2022.
godini gotovo da su anulirane. Navedena moguénost omogucila je brzi izlazak iz krize sa §to

manjim negativnim posljedicama.

3.1.2. Utjecaj pandemije na isplatu osigurnine

Pandemija koronavirusa u mnogo¢emu je utjecala na P&I klubove, a velik utjecaj imala
je i na isplatu osigurnine, ¢iji su se uvjeti primjenjivali s obzirom na novonastale okolnosti.
Jedno od glavnih pitanja koje se ovdje postavlja jest tko snosi troskove koje ¢lanovima posade
prouzro¢i bolest uzrokovana virusom SARS-CoV-2. Velika vec¢ina klubova u svojim
unutarnjim pravilima pruza pokri¢e za boles¢u izazvane troSkove ¢lanova posade. Isti uvjeti
trebali bi se primjenjivati i u odnosu na bolest izazvanu koronavirusom.

Primjerice, The London P&I Club u to¢ki 9.4 odreduje da pokri¢e postoji u odnosu na Stete i
kompenzaciju zbog bolesti ¢lanova posade uclanjenog broda te u odnosu na sve druge troskove,

kao sto su troskovi skretanja broda s rute, bolnickog lijeCenja, repatrijacije, pogreba. Sve te

21 Solvency Il rapportage 2022 aan het publiek (12.2022.), str. 8. NNPC. https://www.nnpc.nl/wp-
content/uploads/2023/04/2022-Rapportage-aan-publiek-NNPC.pdf. (Pristupljeno: 29.8.2023. godine)
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troskove brodarima nadoknaduje P&I klub u koji je brod, u vezi s kojim su nastali ti troskovi,
uclanjen. Treba se prisjetiti toga da klubovi raspolazu obrazovanim ljudskim kadrom koji je u
svakom trenutku sposoban dati kvalitetan savjet brodu koji se nade u bilo kakvim dvojbama.
Prema brokerskoj kué¢i Marsh P&I klubovi su se pokazali pragmati¢nima i s razumijevanjem
su pristupali navedenoj problematici.

Detaljnije gledano, unutarnja klupska pravila nerijetko sadrze i specifi¢na pravila vezana uz
troskove karantene, ali u primjenu svakako dolaze i generalni uvjeti. Da bi doslo do pokri¢a tih
troskova, bitno je da oni budu u skladu s ugovorenim uvjetima. Jedan od uvjeta Siroko je
rasprostranjen u pravu osiguranja i gradanskom pravu opcenito, a to je uvjet nastanka Stete.
Stoga bi nastupom karantene, koja se odredivala u skladu s javnozdravstvenim pravilima,
morala nastati neka vrsta Stete, tj. troSkova, po brodara. Taj uvjet lako je dokazati iznosom
izmakle koristi zbog smanjenog obujma rada ¢lanova posade ili iznosom stvarne Stete zbog
dezinfekcije tereta ili cijelog broda itd. U skladu s tim, u unutarnjim pravilima Steamship
Mutual P&I kluba nalazi se pravilo 25 xii koje sadrzi odredbu po kojoj se nadoknaduje svaki
trosak (Steta) karantene ili naredbe javnozdravstvene vlasti. Drugi uvjet jest Cinjenica da je
zaraza na brodu morala nastati prije trazenja isplate osigurnine. To je jedno od temeljnih naéela
prava osiguranja, a koje glasi da osigurani sluaj mora nastati prije nego li se trazi isplata
osigurnine. U protivnom se urusava cjelokupna konstrukcija osiguranja. Za isplatu same
osigurnine vazno je da su ispunjeni svi trazeni uvjeti jer ako je, nasuprot, ispunjen bilo koji
uvjet koji oslobada duznosti P&I klub na isplatu osigurnine, ona se nece isplatiti. Navedeno se
moze pronaci U unutarnjim pravilima The London P&I kluba u tocki 9.12.3. koja ureduje
upravo iskljucenje duznosti Kluba na isplatu osigurnine. Zanimljiv je prvi tako navedeni slucaj
da brodar ,,nema mogucnosti naknade troskova i gubitaka od Kluba ako je u¢lanjenom brodu
naredeno ili je poslan u luku gdje se zna ili moZe ocekivati da ¢e biti stavljen u karantenu® (,,In
the case of an entered Ship, being ordered or chartered to proceed to a port where it is known
or should be reasonably anticipated that such Ship will, as a result, be subject to quarantine
there or elsewhere, there shall be no recovery of expenses arising at, or consequent upon the
ship having been at such port.©).?? Ako uzmemo u obzir ¢injenicu da je tijekom 2020. godine
velika veéina svijeta bila pod nekom vrstom lockdowna,? navedenom se odredbom uspjesno

iskljucila odgovornost osiguravatelja za gotovo sve slucajeve stavljanja u karantenu. Jos jedan

22 Pravilo 9.12.3.1 unutarnjih pravila The London P&I kluba. Class 5.
https://www.londonpandi.com/documents/the-london-club-pplusi-rules-class-5-2023-2024/. 2023./2024. godina.
(Pristupljeno: 25.7.2023. godine)

2 Termin podrazumijeva zdravstvenu mjeru zatvaranja i radikalnog smanjenja meduljudskih kontakata.
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Cesto primjenjivan uvjet, Ciji je cilj iskljuenje odgovornosti kluba, moze se pronaci u
unutarnjim pravilima Gard P&I kluba. Pravilo 48 u vezi s tim odreduje da za isplatu osigurnine
mora biti ispunjen uvjet pojave ,,zaraze na brodu* (,,The Association shall cover extraordinary
costs and expenses (in respect of quarantine, disinfection, fuel, insurance, stores, provisions
and port charges) necessarily incurred by the Member as a direct consequence of a quarantine

order regarding the Ship or Crew or disinfection of the Ship or Crew, on account of an

infectious disease on board, provided always that there shall be no recovery where the Ship

has been ordered to a port where the Member knew or ought to have known that she would be
quarantined and/or would require disinfection (unless and to the extent that the Association
shall in its absolute discretion determine otherwise), and in respect of expenses for loss of time,
loss of market, delay or similar.*).2* Stoga nije dovoljno da je karantena odredena u preventivne
svrhe, tj. za slucajeve kada na brodu prethodno nije potvrdena zarazna bolest. Drugi P&l
klubovi, kao §to je The Britannia P&I, ne traZe striktno uvjet dokazane zaraze na brodu, ali
ograniCavaju svoju odgovornost drugadijim uvjetima te su tako nenadoknadivi redoviti
troskovi utovara i istovara tereta za vrijeme trajanja karantene (,,Extraordinary expenses
incurred by a Member, as a direct consequence of an outbreak of infectious disease, for
disinfection of an Entered Ship or the cargo or persons on board such Ship, or in respect of
quarantine. Provided always that: (i) the ordinary expenses of loading and discharging cargo,
and of provisions for Seamen or Passengers, and of bunkers during the period of detention
while in quarantine, shall be deducted from the actual expenses incurred and the balance only
shall be recoverable...)*.2°

Iz svega navedenog moze se zakljuciti da P&I klubovi na sli¢an nacin ureduju materiju
zaraznih bolesti, pa tako i bolesti izazvane virusom SARS-CoV-2, ali uz bitne razlike o kojima

moze ovisiti mogucnost uspjesne isplate osigurnine.

3.2. ANALIZA UTJECAJA DRUGIH ZDRAVSTVENIH OKOLNOSTI

Fizicko zdravlje od iznimne je vaznosti za uspjeSno obavljanje pomorskih poslova.

Takoder, nikako se ne smije zanemariti i vaznost mentalnog zdravlja, pogotovo na radnim

24 Pravilo 48. unutarnjih pravila Gard P&I kluba.
https://www.gard.no/Content/33063275/cache=20221803124344/Gard%20Rules%202022_web.pdf. 2022.
godina. (Pristupljeno: 25.7.2023. godine)

%5 Pravilo 19 (16) te pravilo 19 (16) (i) unutarnjih pravila The Britannia P&I kluba. Class 3.
https://britanniapandi.com/wp-content/uploads/2022/08/Britannia-Rules-2022-Class-3-Pl.pdf. 2022/2023.
godina. (Pristupljeno: 26.7.2023. godine)
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mjestima povezanim s oceanskom plovidbom. Tesko je uopce zamisliti normalno odvijanje
pomorskog prijevoza bez adekvatne medicinske skrbi. Stoga P&l klubovi uvode razne
preventivne mjere kako bi se sprijecilo nastupanje bolesti ¢lanova posade, ali postoje odredbe
i 0 lijeCenju ve¢ narusenog zdravlja. Na taj se nacin §titi zdravlje ¢lanova posade, ali i normalno
funkcioniranje plovidbenih pothvata. To je jedan od na¢ina kako P&I klubovi upravljaju
rizikom smanjujuc¢i mogucnost nastanka Stete, $to je razumljivo, jer ako brodar ne pretrpi Stetu,
nece ju imati ni P&I klub.

U skladu s tim jedna od temeljitije obradenih tema koja se moZe pronaci na internetskoj stranici
NorthStandard P&I kluba posveéena je upravo zdravlju. Nije teSko uociti da se najprije
spominje mentalno zdravlje jer se mentalnom zdravlju, o¢ito, pridaje vise vaznosti. Stovise,
postoji zasebna internetska stranica posvecena mentalnom zdravlju te pozivni centar koji je
moguce nazvati U bilo koje doba za krizne situacije ¢lanova posade.

Suvremeni P&I klubovi ve¢inom pokrivaju gotovo sve troskove koji se pojave u vezi s boles¢u
¢lanova posade. Primjerice, u odredbama UK P&I kluba pronalazimo odredbu po kojoj je Klub
duzan isplatiti osigurninu brodaru kojemu su nastali troSkovi s obzirom na bolest ili smrt ¢lana
posade. Doduse, nije potpuno jasno obuhvaca li pojam ,,bolest samo fizi¢ku bolest ili i
mentalnu bolest. Primjenom jezi¢nog tumacenja pravnih pravila dolazi se do zakljucka da je
pojmom ,,bolest“ obuhvacena i fizicka i mentalna bolest (,,Liability to pay damages or
compensation for illness and death resulting from illness of any seafarer, and hospital,
medical, funeral or other expenses necessarily incurred in relation to such illness or such death
including expenses of repatriating the seafarer and sending abroad a substitute to replace the
seafarer. “?°),

Zaklju¢no, sustav klupskog osiguranja razvio se do te mjere da suvremeni P&l Kklubovi
pokrivaju vecinu, ako ne i sve troSkove povezane s boleS¢u ¢lanova posade broda koji je

uclanjen u P&I klub.

26 Pravilo 2, sekcija 3, unutarnjih pravila UK P&I kluba. https://www.ukpandi.com/media/files/uk-p-i-
club/rules/2023/rulebook-2023.pdf. 2023. godina. (Pristupljeno: 27.7.2023. godine)
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4. UTJECAJ NEPREDVIDIVIH RATNIH | SLICNIH OKOLNOSTI NA P&l
KLUBOVE

4.1. ANALIZA UTJECAJA RATA U UKRAJINI

4.1.1. Utjecaj rata u Ukrajini na uvjete za ulazak u P&I klub

,Ruska agresija na Ukrajinu®, ,,Napad dronovima na civilno podrucje®, ,,Protuzracna
obrana srusila vojni avion®, ,,VVojna pomo¢ stize sa svih strana“ itd. primjeri su naslova koje
svakodnevno ¢itamo i slusamo u medijima od 24. veljae 2022. godine, kada je ruska vojska,
protivno svim pravilima medunarodnoga prava, pokrenula invaziju na suverenu drzavu
Ukrajinu. Rat u Ukrajini iz temelja je promijenio geopoliticku situaciju — zapadne drzave
sloznije su nego ikad u osudi nezakonite invazije te uvode raznolike sankcije; dotad neutralne
drzave, Finska i Svedska, postaju punopravne ¢lanice Sjevernoatlanstkog Saveza (NATO),
Europska unija donosi niz mjera za suzbijanje energetske krize itd. Kao $to je to bilo i s
pandemijom virusa SARS-CoV-2, i rat u Ukrajini globalni je izazov koji je u mnogo¢emu
utjecao i na P&I klubove.

Utjecaj rata u Ukrajini na uvjete za ulazak u P&I klub treba promatrati ponajvise iz kuta izlaska
iz kluba jer upravo tamo lezi odgovor na pitanje o tome kako aktualni globalni izazovi utjecu
na sastav klupskoga ¢lanstva. U kontekst svakako treba uzeti sljedecu geopoliticku pozadinu.
Europska unija, Australija te drzave skupine G7 donijele su u prosincu 2022. godine odluku
kojom se ogranicava prodajna cijena ruske sirove nafte. Medutim, vazniji element navedene
odluke ¢ini dio koji odreduje da klubovima koji su ¢lanovi Medunarodne grupe P&I klubova
nije dopusteno pruzati klupsko osiguranje za isporuke ruske sirove nafte u drzavama koje su
donijele tu odluku, a to su sve drzave ¢lanice Europske unije, Australija te drzave skupine G7.
No, pruzanje klupskog osiguranja tim je klubovima dopusteno za isporuke ruske sirove nafte
u drzavama koje nisu donijele tu odluku, ali samo u slu¢aju da cijena za tu naftu ne prelazi 60
americkih dolara po barelu. Brodovi koji najéeSée prevoze rusku sirovu naftu najcesée su
upravo brodovi koji plove pod zastavom Ruske Federacije. Stoga se takve brodove natjeralo
na izlazak iz P&I klubova jer P&I klubovi nisu voljni pruzati pokri¢e za brodove koji su pod
svojevrsnim sankcijama. Ako se takve brodove natjeralo na izlazak iz P&I klubova, nije tesko
zakljuciti da je onda takvim brodovima onemogucen i ulazak u P&l klubove, naravno, za
vrijeme trajanja takvih sankcija. lzvanredni profesor na Studiju medunarodnog razvoja s

kanadskog Sveucilista Dalhousie Robert Huish (2022) navodi da bi potpuna zabrana P&l
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osiguranja za sva plovila za koja se smatra da plove pod zastavom Ruske Federacije bila
razorna za Moskvu (,,A full P&I ban on all vesels thought to be Russian, however, would be
devastating to Moscow.“?"). To bi imalo dvostruki u¢inak jer bi se odrazilo kako na ruske
brodare tako i na rusku robu koja se na taj nacin izvozi.

Ne samo iz navedenog, nego i iz raznih drugih primjera, kao Sto je to blokada moguénosti
stjecanja klupskog osiguranja Iranu 2012. godine ili Sjevernoj Koreji 2017. godine, jasno se

vidi koliko je P&I klupsko osiguranje snazan gospodarski i politic¢ki instrument.

4.1.2. Utjecaj rata u Ukrajini na isplatu osigurnine

Rat u Ukrajini ima goleme posljedice i na samu isplatu osigurnine. Jedna je od najvecih
posljedica u tom pogledu svakako potpuno iskljucenje ratnih rizika (engl. war risk cover) iz
klupskog osiguranja za podruéja Rusije, Bjelorusije i Ukrajine. Ne treba ¢uditi da je upravo to
jedan od prvih odgovora na financijske poteskocée jer su ratni rizici i u mirnodopskim
okolnostima ponekad iskljuceni iz klupskog osiguranja. Medutim, §to se to¢no dobiva takvom
odredbom? Ako se u obzir uzme ¢injenica da u tim situacijama ne postoji pokrice 'odozgo',
takva vrsta posla automatski postaje rizi¢nija za brodara, Stovise, cjelokupan rizik tada pada na
brodara te on postaje odgovoran za sve Stete koje mogu proizacdi iz tamosnjih ratnih okolnosti,
tj. ostvarenjem ratnih rizika. Velik broj brodara nema ni financijske ni tehnicke moguénosti
nositi se s takvim situacijama te, posljedi¢no, odustaju od prijevoza tereta u tim drzavama. Sve
to smanjuje gospodarsku aktivnost te nanosi gospodarsku Stetu navedenim drzavama, a
ponajvise Rusiji koja ipak predstavlja najznacajnije gospodarstvo od tri navedena. Medutim, i
Japan se nasao u teSko¢ama jer su otkazani ugovori o osiguranju. Naime, jedan dio opskrbe
Japana plinom ide preko Rusije no japanska je vlada ipak uspjela prisiliti osiguravatelje da
preuzmu rizik 1 da pruzaju pokrice za plovidbu ruskim vodama.

U prethodnom podnaslovu spomenute su uskladene sankcije uvedene od drzava ¢lanica
Europske unije, drzava skupine G7 i Australije. Ovdje ¢e biti jo§ nekoliko rije¢i o sankcijama
koje je uvela Europska unija svojim 6. paketom. Tim su se paketom sankcija dodatno poostrile
mogucénosti prijevoza i trgovanja ruskom naftom, kao i osiguranja takvih poslova. Pa je tako
brodarima iz Europske unije dopusteno prevoziti rusku naftu u tre¢e drzave, ali, naravno, u

skladu sa sankcijama donesenim na medunarodnoj razini, a koje su spomenute u prethodnom

27 Huish, Robert (12.2022.). Smart Sanctions: West Targets P&I Clubs to Limit Russian Shipping.
MARINELINK. https://www.marinelink.com/news/smart-sanctions-west-targets-pi-clubs-501570.
(Pristupljeno: 28.7.2023. godine)
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podnaslovu i opéenito u skladu s nac¢elom zakonitosti, dok je istovremeno osiguravateljima iz
Europske unije zabranjeno osiguravati takve poslove. Medutim, za P&I klubove najvaznija je
odredba po kojoj je brodarima iz Europske unije, uz poneke iznimke, zabranjeno prevoziti
rusku naftu na teritorij Europske unije. Navedeno se odrazava i na klupsko osiguranje koje je
prije pruzalo pokri¢e za takve poslove, a sada postoji korespondiraju¢a zabrana osiguranja
takvih nezakonitih poslova. Na to The Swedish Club svoje ¢lanove upozorava ovim rije¢ima:
,---Clanove takoder podsje¢amo da klupsko osiguranje nije dostupno za nezakonito trgovanje.
Pokrice, takoder, moze biti ukinuto tamo gdje postoji rizik za Klub i gdje odredba osiguranja
moze izloziti Klub riziku od krSenja sankcija ili krSenju sankcija, ¢ak i ako je temeljna trgovina
zakonita“ (,,Members are also reminded that Club cover is not available for unlawful trading.
Cover may also be terminated where there is a risk to the Club and the provision of insurance
may put the Club at risk of, or in breach of sanctions, even if the underlying trade is lawful.«?®).
Postavlja se pitanje na koji nacin ¢injenica da je mnogo ¢lanova posade upravo iz Rusije ili
Ukrajine utjece na klupsko osiguranje. Ponajvise je to vazno u kontekstu pruzanja pokrica za
slu¢ajeve repatrijacije. Na ovom mjestu potrebno je ponovno spomenuti odluku kojom prestaje
pokri¢e Klupskog osiguranja za stete nastale ostvarenjem ratnih rizika. Sve ostalo i dalje ostaje
pokriveno normalnim osiguranjem. Pa ¢e tako u slu¢aju bolesti ¢lana posade koji je Ukrajinac,
klupsko osiguranje P&I kluba Gard pokriti troskove njegove repatrijacije. Isto tako, i dalje su
pokriveni svi medicinski, bolni¢ki, pogrebni i ostali troskovi povezani s tom boles¢u. Vazno je
napomenuti da te bolesti ne smiju biti posljedica ostvarenja ratnih rizika.

Nakon svega navedenog namece se zakljucak da rat u Ukrajini na P&I klubove ponajvise utjece
preko odluka i sankcija koje donosi javna vlast kako bi izvrsila pritisak na Rusiju da obustavi
vojne aktivnosti na teritoriju Ukrajine te preko isklju¢enja pokrica za Stete nastale ostvarenjem
ratnih rizika, §to su odlucili P&I klubovi uvidjevsi da im navedeno pruza golem rizik za
nastavak zdravog poslovanja. U vecinu ostalih pokri¢a nije se jo§ diralo, medutim, zbog

nepredvidivosti ratnih dogadanja, takva moguénost niposto ne moze biti iskljucena.

28 Sanctions - The European Union’s 6th Sanctions Package - EU Regulation 833/2014— (the “Regulation”)
(7.2022.). P&I Circulars .The Swedish Club. https://www.swedishclub.com/news/circulars/p-and-i-
circulars/sanctions-the-european-unions-6th-sanctions-package-eu-regulation-833-2014-the-regulation.
Goteborg. (Pristupljeno: 28.7.2023. godine)
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4.2. ANALIZA UTJECAJA MIROVNIH MISIJA EUROPSKE UNIE | NATO-a

4.2.1. Utjecaj mirovnih misija Europske unije; NAVFOR Atalanta: Somalija i NAVFOR
Mediterranean

Na utjecaj mirovnih misija opéenito, pa tako i onih Europske unije, unato¢ nekim
negativnim nuspojavama, treba gledati ponajprije pozitivno. | dok rat u Ukrajini ima strasne
posljedice, medu ostalim i na stabilnost medunarodne trgovine, cilj mirovnih misija upravo je
suprotan; uspostaviti geopoliticku 1 stabilnost tokova medunarodne trgovine. Moze se rec¢i da
na taj nacin te misije djeluju komplementarno s ciljevima P&I klubova, tj. da rade na smanjenju
rizika. Medutim, ne bi bilo u redu reé¢i da korist od takvih misija imaju samo P&I klubovi jer
koristi imaju gotovi svi; od ¢lanova posade preko poduzetnika pa sve do stanovnistva. Kao
primjere, koristit ¢e se dvije misije Europske unije, koje su uspostavljene zbog nestabilnosti u
spomenutim regijama poznatim po gustom protoku robe i ljudi iz Europske unije i za Europsku
uniju, te ¢e se promatrati zajedno, jer pravni ucinci dviju operacija gotovo da su identi¢ni.
Jedina je razlika zapravo u njihovim razli¢itim svrhama pa stoga jedna operacija ima znacajniji
utjecaj na transport robe i, shodno tome, na P&I klubove nego §to to ima druga.

NAVFOR je pokrata za naziv Navy Forces, tj. snage ratne mornarice. NAVFOR Atalanta:
Somalija naziv je za operaciju Europske unije ¢iji je cilj podi¢i sigurnost plovidbe u blizini
Somalije, tj. u sjeverozapadnom Indijskom oceanu poznatom po piratstvu. Navedena operacija
aktivna je joS od 2008. godine te je dio zajednicke sigurnosne i obrambene politike Europske
unije. Njome se zeli odvratiti pirate od pljacki teretnih brodova. S druge strane, NAVFOR
Mediterranean podrazumijeva vojnu operaciju uspostavljenu 2015. godine s ciljem
neutraliziranja krijumcarenja ljudi iz Afrike u Europu preko Mediteranskog mora. Prvi dio te
operacije imena Sophia zavrsio je 2020. godine, a od tada je u tijeku drugi dio spomenute
operacije koji se naziva Irini. Navedene misije na razli¢ite nacine pruzaju aktivnu vojnu
podrsku brodovima i ljudima na tome podruéju, a glavne su im svrhe zastita brodova od
piratstva te sprjeCavanje pocinjenja kaznenih djela krijumcarenja ljudi. Vezano uz zastitu od
piratstva prvo pitanje koje se postavlja jest pitanje po kojem se pravu odreduje je li uopce
dopusteno imati naoruzane snage na brodu. Prvo se gleda pravo zastave broda te se po njemu
prosuduje je li to dopusteno. Primjerice, Liberija je ratificirala deklaraciju prema kojoj su
plovila operacije EU NAVFOR: Atalanta ovlasStena pruziti zastitu brodovima koji plove pod
liberijskom zastavom. Vazno je, takoder, u obzir uzeti i pravo mjesta gdje se nalazi sjediste

vlasnika broda ili njegovih upravitelja jer oni za svoje odluke odgovaraju po pravnim pravilima
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te drzave. Naposljetku, u obzir se uzima i pravo one drzave koja ima jurisdikciju na odredenom
dijelu mora, primjerice obalna drzava u svome teritorijalnome moru. Jo$ jedno vazno pitanje
koje se prosuduje po navedena tri prava jest pitanje kolike ovlasti imaju naoruzane snage u
slu¢aju intervencije. lako sljedeca materija pripada kaznenom pravu, nije suvisno spomenuti
da su naoruzane snage ovlastene za upotrebu one sile koja je proporcionalna prijetecoj
opasnosti. U slucaju prekoracenja moguce se suociti s razli¢itim pravnim sankcijama.

O prosudbi zakonitosti obje navedene situacije (je li koriStenje naoruzanih snaga zakonito te,
ako se primijenila sila, je li ona primijenjena na zakonit nacin) ovisi valjanost pokri¢a koje
pruzaju P&I klubovi. U slu¢aju da je na jedno od tih pitanja odgovor 'ne', postoji mogucénost
prestanka duznosti P&I klubova na isplatu osigurnine koja bi se odnosila na naknadu stete koja
iz takvih dogadaja moze proizaci. Takoder treba obratiti pozornost na zakonitost ugovora koji
se sklapa s naoruzanim snagama. Po pravilima GUARDCON — West Africa Medunarodne grupe
P&I klubova brodar i drustvo koje pruza usluge privatne naoruzane snage s kojim je sklopio
ugovor moraju na snazi odrzavati osiguranje brodovlasnikove odgovornosti za ozljede, smrt,
Stete na imovini i ostale Stete prema tre¢im osobama, osiguranje brodovlasnikove odgovornosti
prema clanovima privatnih naoruzanih snaga, tj. sigurnosnom osoblju, osiguranje
profesionalne odgovornosti te osobno osiguranje za svakog ¢lana privatnih naoruzanih snaga
u iznosu od najmanje 250.000 americ¢kih dolara. Medutim, prema pravilima The American
Club-a drustva koja pruzaju usluge privatnih naoruzanih snaga ne smiju biti, uz brodara s kojim
su sklopili ugovor, dodatni osiguranik P&I klupskog osiguranja. Ali da bi klupsko osiguranje
bilo valjano, vazno je da drustva koja pruzaju usluge privatnih naoruzanih snaga budu
adekvatno osigurana prema svim vazec¢im propisima. U protivnom, postoji mogucnost da
klupsko osiguranje bude iskljuceno iz primjene. Razlog tome lezi u nacelu zakonitosti kao

jednom od vrhovnih nacela pravne struke opcenito.

4.2.2. Utjecaj mirovnih misija NATO-a

Na utjecaj mirovnih misija NATO-a, kao $to su operacije Sea Guardian i Aegean
Activity, ve¢inom vrijedi sve ono $to je prethodno re¢eno za mirovne misije Europske unije.
Ne treba zaboraviti to da NATO ipak ima vise vojnih kapaciteta nego S$to ih ima Europska
unija, ponajprije zbog ¢lanica kao $to su Sjedinjene Americke Drzave, Kanada, Ujedinjena
Kraljevina i Norveska koje nisu ujedno i ¢lanice Europske unije, pa su, posljedi¢no, njegove

operacije utjecajnije.
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Cilj je operacije Sea Guardian odrzavanje sigurnoga pomorskog okruzenja u Mediteranskome
moru (,,Operation Sea Guardian (OSG) contributes to the maintenance of a safe and secure
maritime environment in the Mediterranean Sea through three main tasks: maritime security
capacity-building, situational awareness and counter-terrorism.“?®). Provedba ideje
,,odrzavanja sigurnog pomorskog okruzenja“ podrazumijeva i sprjeavanje ugroze teretnih i
civilnih brodova. Ako se sprjeCava ugroza teretnih brodova, automatski se minimalizira
ostvarenje velikog broja osiguranih rizika, a najée$¢e ratnih. Time se ,pomaze” i P&l
klubovima jer se smanjuje broj osigurnina koje su oni duzni isplatiti na temelju ostvarenja
osiguranih rizika.

Zaklju¢no, svaka vrsta mirovne misije dobrodosla je u kontekstu pomorske plovidbe jer
smanjuje mogucénosti nastanka Steta i pocinjenja kaznenih djela te na taj nacin pospjesuje

sigurnost pomorske plovidbe i razvoj medunarodne trgovine opcenito.

5. UTJECAJ NEPREDVIDIVIH FINANCISKIH OKOLNOSTI NA P&l
KLUBOVE

5.1. ANALIZA UTJECAJA FINANCIJSKE NESTABILNOSTI DANASNJICE

5.1.1. Utjecaj financijske nestabilnosti 2020-ih na uvjete za ulazak u P&I klub

Zivimo u vremenu brzih financijskih i gospodarskih promjena. Moze se re¢i da je
razdoblje financijske nestabilnosti pokrenuto izbijanjem pandemije koronavirusa, kada su
svjetska gospodarstva potonula usred strogih mjera i potpunog zatvaranja. Takva gospodarska
kriza svoje korijene nije imala u losim financijskim preduvjetima, nego u ¢injenici da su
gospodarstva bila ugasena preko noci. Zbog svega toga predvidao se i brzi uspon svjetskih
gospodarstava nakon zavrSetka pandemije. Nagli pad te nagli uspon dvije su sastavnice krize
oblika slova 'V'. Medutim, $to se zapravo dogodilo? Svjetska gospodarstva pocela su rasti, ali
dogodio se rat u Ukrajini koji je ponajvise utjecao na povecéanje inflacije. Inflacija se ubrzala
uvodenjem sankcija Rusiji te je ponajvise pogodeno gospodarstvo Europske unije, koje je
uslijed inflacije i posljedi¢nog podizanja kamatnih stopa od strane Europske sredi$nje banke

dozivjelo smanjenje potraznje u velikom broju svojih ¢lanica, Sto je, s druge strane, uzrok

29 Operations and missions: past and present (7.2023.). North Atlantic Treaty Organization.
https://www.nato.int/cps/en/natohg/topics _52060.htm. (Pristupljeno: 2.8.2023. godine)
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smanjenja ponude. Ako postoji smanjenje ponude, postoji i sSmanjenje proizvodnje, sto direktno
utjeCe na brodare koji imaju sve manji opseg posla te na taj nacin ulaze u financijske poteskoce.
No, kako se takva situacija oCituje na P&l klubove?

S obzirom na to da je ve¢ina brodara usla u financijske poteskoce te da im je pao broj obavljenih
poslova, smanjuje se i njihova moguénost da plac¢aju doprinose koje im upuéuju njihovi P&I
klubovi. Neki brodari su bankrotirali te zavrsili u stecaju. Takvi brodari, potom, izlaze iz P&I
klubova. Isto tako, zbog istih okolnosti, manje je brodara koji su u mogucnosti osigurati svojoj
floti ulazak u P&I klub. U vremenima financijske nestabilnosti ¢e$¢e dolazi do takvih situacija,
Sto ima direktan utjecaj na sastav P&I klubova.

Nacin na koji financijska kriza utjeCe na uvjete za ulazak, tj. izlazak iz kluba, svakako je i
promjena vlasni$tva nad brodom, a to ima utjecaj na automatski prestanak pokri¢a po
pravilima, primjerice, P&I kluba Gard. Automatski prestanak P&I pokrica dogada se ako
osigurani brod na bilo koji na¢in prijede u vlasniStvo druge osobe. Navedena situacija vrlo je
Cesta pojava tijekom financijskih nestabilnosti, §to zbog nuznosti brodara za financijskom
konsolidacijom, $to zbog stecaja brodara itd.

Po podatcima P&I kluba The Shipowners' za 2022. godinu broj ¢lanova je 8.527 (u2021. godini
je bio 8.263), broj uclanjenih brodova je 33.808 (u 2021. godini je bio 34.167) te je veli¢ina
uclanjene tonaze 29,6 milijuna metrickih tona (u 2021. godini je bila 28,7 milijuna metrickih
tona).®® Od svih podataka najrelevantniji je podatak o veli¢ini u€lanjene tonaZe jer on
najvjernije pokazuje obujam klupskim osiguranjem pokrivene flote. Nakon turbulentnih godina
I izazova poput pandemije koronavirusa te rata u Ukrajini, koji, doduse, jo$ uvijek nije zavrsio
ipak se primjec¢uju naznake gospodarskog oporavka.

S obzirom na sve navedeno, moze se zakljuciti da financijske nestabilnosti imaju velik utjecaj
na sastav P&l klubova; ¢es¢e u smjeru veceg broja izlazaka iz pokrica P&l klubova nego

ulazaka pod njihovo pokrice.

5.1.2. Utjecaj globalne financijske nestabilnosti 2020-ih na isplatu osigurnine

Financijska nestabilnost nije samo utjecala na povecanje izlazaka iz P&I klubova nego
i na isplatu osigurnine. S poveéanjem financijske nestabilnosti iznos isplaé¢enih osigurnina ide

obrnutim smjerom, tj. smanjuje se, jer se smanjuje 1 broj u¢lanjenih brodova koji su svi redom

30 The Shipowners’ Club reports high Member retention and a strong underwriting year (4.2023.). The
Shipowners' Club. https://www.shipownersclub.com/the-shipowners-club-reports-high-member-retention-and-a-
strong-underwriting-year/. (Pristupljeno: 29.8.2023. godine)

36


https://www.shipownersclub.com/the-shipowners-club-reports-high-member-retention-and-a-strong-underwriting-year/
https://www.shipownersclub.com/the-shipowners-club-reports-high-member-retention-and-a-strong-underwriting-year/

potencijalni trazitelji odstetnih zahtjeva. No, u tom se slu¢aju smanjuje i prihodovna strana P&I
klubova. lako veliku ulogu u svemu ima i inflacija koja ponajprije utjece na nominalne iznose,
u ovom slucaju nije u potpunosti relevantna jer identi¢no utjec¢e kako na prihodovnu tako i na
rashodovnu stranu. Uvidom u godi$nje izvjeS¢e P&I kluba The Shipowners' vidi se da je u
2020. godini iznos visine ispla¢ene osigurnine iznosio 154 milijuna americkih dolara, za
razliku od godine prije, 2019. godine, kad je taj iznos bio 156,5 milijuna ameri¢kih dolara.
Godina 2020. jedina je godina kada se iznos isplacene osigurnine smanjio u odnosu na godinu
prije, u promatranom razdoblju izmedu 2018. 1 2022. godine, $to nimalo ne ¢udi jer je ta godina
bila obiljezena strogim mjerama za suzbijanje pandemije uzrokovane virusom SARS-CoV-2.
Zarazliku od toga, prihodi navedenog P&I kluba iz godine u godinu rastu, §to se moze pripisati
i povecanju iznosa doprinosa koje P&I klubovi traze od svojih ¢lanova. Kako navodi brokerska
kuc¢a Marsh, tri uzastopne godine trajalo je povecanje iznosa doprinosa te se to razdoblje
primice Kkraju jer se trziste priblizava prekretnici (,.... believes three consecutive years of rate
increases among protection and indemnity clubs is set to end as the market reaches a 'tipping
point'.“3). Vodeéi P&I klubovi uspjeli su prebroditi financijsku krizu poveéanjem visine
doprinosa te smanjenjem iznosa ispla¢enih osigurnina te se poslovanje u 2022. godini za veéinu
njih stabiliziralo. Zanimljivo je da su samo Britannia P&l Club i UK P&I Club pokazali
negativne rezultate.

Poslovanje u okolnostima globalnih financijskih izazova ponajprije ovisi o tome o kakvoj se
financijskoj krizi radi i kakve ucinke ona uzrokuje, ali puno toga ovisi i 0 sposobnostima
rukovodec¢ih ljudi u P&I klubovima za davanjem adekvatnog odgovora na te vanjske okolnosti

te 0 mogucnostima prilagodbe novonastalim okolnostima.

6. ZAKLJUCAK

Vrijeme u kojem zivimo obiluje razli¢itim globalnim izazovima, a svjedoci smo brzih
globalnih promjena koje se dogadaju gotovo svakodnevno. Takvi globalni izazovi, te promjene
i financijske implikacije koje uzrokuju, velik su izazov za sve nas, poc¢evsi od razine pojedinca,
preko raznih udruzenja i trgovackih drustava, pa sve do drzavnih i medunarodnih razina. Vazno

je obiljezje svih tih globalnih promjena da gotovo nitko nije nedodirljiv pa tako ni P&I klubovi

31 Corbet, Adam (8.2023.). P&I market heading for a ‘tipping point” on rates, says broker Marsh. TradeWinds.
https://www.tradewindsnews.com/insurance/p-i-market-heading-for-a-tipping-point-on-rates-says-broker-
marsh/2-1-1494170. London. (Pristupljeno: 5.8.2023. godine)
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koji funkcioniraju kao svojevrsna osiguravajuca drustva po trziSnim nacelima. S obzirom na to
da svaki P&I klub ima zasebnu pravnu osobnost, ljudski potencijal i drugacija unutarnja pravila
I vizije poslovanja, i njihovi se odgovori na suvremene globalne izazove razlikuju. Neki su se
bolje snasli i brze prebrodili krizu pokazujuéi pozitivne financijske rezultate, drugi su se teze
snasli, §to se onda o€itovalo u duljem razdoblju njihova oporavka. Ne treba zaboraviti to da su
upravo pravni instrumenti najja¢i i najucinkovitiji instrumenti za suzbijanje negativnih
posljedica vanjskih c¢imbenika. Najbolji primjer svakako je iskljucenje ratnih rizika iz
osiguranja P&I klubova, s§to se postiglo unosenjem dodatnih klauzula u pravno relevantna
unutarnja pravila klubova. Medutim, iako se na prvu moze ¢initi da P&I klubovi ¢ine sve kako
bi zastitili ponajprije vlastiti interes, mnogi klubovi su tijekom prilagodbe novonastalim
okolnostima u obzir uzimali i interese svojih ¢lanova. Ponajbolji primjer za to mozda je
situacija vezana uz pandemiju uzrokovanu virusom SARS-CoV-2 u kojoj su P&I klubovi, uz
neke specifi¢ne uvjete, ipak pokrivali brodarima vecinu troSkova karantene ili izbijanja bolesti
medu ¢lanovima posade.

P&I klubovi pokazali su iznimnu sposobnost prilagodbe nedavnim globalnim izazovima, $to
dokazuje i ¢injenica da, unato€ potesko¢ama, globalna trgovina nikada nije u potpunosti stala.
S obzirom na steceno bogato iskustvo nosenja s razli¢itim vrstama nedavnih globalnih izazova
s kojima su bili suo¢eni, moze se pretpostaviti da ¢e P&I klubovi biti u moguénosti osigurati
jos§ kvalitetnije reakcije na sve buduée izazove, kojih ¢e sigurno biti i u buduénosti, pruzajuci
svojim ¢lanovima na taj na¢in maksimalnu sigurnost, a istodobno zadrZavajuci svoje pozitivno
financijsko poslovanje u skladu sa svim nacelima na kojima pociva funkcioniranje klupskog
osiguranja opcenito. Katastrofa koja bi nastala eventualnom paralizom poslovanja P&I klubova
bila bi epskih razmjera, a pogodila bi gotovo svakoga, §to se pod svaku cijenu uvijek mora
izbjeci. Stoga, treba uvijek imati na umu da je uloga P&I klubova jedinstvena i nezamjenjiva,
Sto takvu vrstu osiguranja takoder ¢ini i mo¢nim ,,oruzjem* koje se moze upotrijebiti u politicke
pa Cak i u vojne svrhe. No, nikada se ne smiju zloupotrijebiti bit i svrha klupskog osiguranja

koji se o€ituju u unaprijedenju globalne trgovine, a niposto ne u njezinu razaranju.
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