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SAZETAK
PRAVNI OKVIR ZA ELEKTRICNI ROMOBIL U CESTOVNOM PROMETU

U procesu urbane mobilnosti i mikromobilnosti u Hrvatskoj elektri¢ni romobili sve su prisutnija
realnost. Njihovo sudjelovanje u prometu trenutno nije zakonski prepoznato ni regulirano,
odnosno zakonski su tretirani odredbama Zakona o sigurnosti prometa na cestama koje se
odnose na pjeSake. Traje proces zakonskog reguliranja koji se temelji na donoSenju izmjena i
dopuna Zakona o sigurnosti prometa na cestama. U predlozenim odredbama elektri¢ni romobil
se uvrstava u kategoriju vozila pod nazivom osobna prijevozna sredstva. Nadalje, odredena su
pravila mjesta i nacina kretanja, svjetlosni elementi koje vozilo mora imati kao i uvjeti kada
sam Vvoza¢ mora biti opremljen reflektirajuéom odje¢om, ponaSanje vozaca elektricnog
romobila u prometu te zastitna oprema.

Navode se pitanja 1 dileme vezana za osiguranje potaknuta brojnim prometnim nesre¢ama u
kojim su sudjelovali ili ih skrivili vozaci elektri¢nih romobila. U cijelom procesu regulacije uz
tijela drzavne uprave vaznu ulogu imaju jedinice lokalne i podru¢ne (regionalne) samouprave,
kao 1 koristenje iskustava drugih europskih zemalja koje su to pitanje ve¢ zakonski regulirale.

Klju¢ne rijeci: elektriéni romobil, osobna prijevozna sredstva, Zakon o sigurnosti prometa na
cestama, osiguranje od odgovornosti za Stetu, mikromobilnost, pravno reguliranje.

ABSTRACT
LEGAL FRAME FOR ELECTRIC SCOOTER IN ROAD TRAFFIC

In the process of urban mobility and micromobility in Croatia, electric scooters are an
increasingly present reality. Their participation in traffic is currently not legally recognized or
regulated, that is, they are legally treated by the provisions of the Traffic Safety Act relating to
pedestrians. The process of legal regulation based on the adoption of amendments to the Road
Traffic Safety Act is ongoing. In the proposed provisions, the electric scooter is included in the
category of vehicles called personal means of transport. Furthermore, the rules of location and
manner of movement, lighting elements that the vehicle must have as well as the conditions
when the driver must be equipped with reflective clothing, the behavior of the driver of the
electric scooter in traffic and protective equipment are determined.

Issues and dilemmas related to insurance caused by numerous traffic accidents in which drivers
of electric scooters participated or caused them are listed. In the whole process of regulation,
local and regional self-government units have an important role in addition to state
administration bodies, as well as the use of the experience of other European countries that have
already legally regulated this issue.

Keywords: electric scooter, personal means of transport, Road Traffic Safety Act, liability
insurance, micromobility, legal regulation.
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1. UvOD

U kulturi zivljenja, na globalnom planu i u nasoj zemlji, uz sveprisutnu digitalizaciju, dogadaju
se promjene koje se odnose i na podru¢je prometa, napose u urbanim podrucjima. Uslijed sve
ve¢ih prometnih zaguSenja, procesa osvjeStavanja povezanosti nafina kretanja u prometu i
osobnog zdravlja, procese osvjestavanja mogucnosti osobnog doprinosa smanjenju zagadenja
okoli$a, sve su prisutniji novi izbori sudjelovanja u prometu povezani s mikromobilnoscu.
Vezano za promet i ekolosku osvijestenost gradana, drzavnih institucija i lokalnih tijela, snazni
poticaj daju podaci o velikom udjelu prometa u sveukupnom oneciséenju okolisa. Razligiti
izvori navode da taj udio prometa iznosi 25% u sveukupnom one¢iséenju. Za cestovni promet,
odnosno cestovna vozila navode se podaci da je njihov udio u emisiji staklenickih plinova
izmedu 70 do 85%.2 Tome treba dodati i onecis¢enje zraka te oneéiséenje bukom. U procesu
zagovarane energetske tranzicije, Europska unija razli¢itim strategijama poti¢e i Smanjenje
negativnih udinaka prometa: usmjeravanje na manje one¢iSéujuce vrste prometa, upotrebu
odrzivih prometnih sredstava, trajne mjere za uvodenje odrzive mobilnosti, primjerice uvodenje
i/ili Sirenje pjeSackih zona, spustanje rubnjaka, uvodenje sustava javnih bicikala i elekri¢nih
romobila. U svezi s time koriste se termini kao §to su ekoloski transport i zeleni promet. Jedno
od zajednickih obiljeZja za takva vozila je to Sto koriste energiju iz obnovljivih i odrzivih izvora

ili su elektri¢na vozila (elektri¢ni auto, elektri¢ni bicikl, elektri¢ni romobil...).

U kontekstu globalne urbane mobilnosti unatrag Cetiri godine, uz bicikle, ucestala je
pojava elektriénih romobila u prometu i u nasoj zemlji. Kako raste njihova prisutnost, sve je
izraZeniji sigurnosni problem jer njihovu pojavu sve donedavno nije pratila potrebna zakonska
regulativa, odnosno odredbe o nacéinu sudjelovanja u prometu. lzostanak regulacije, osim
nepovoljnog ucinka na fizi€ku sigurnost sudionika, negativno utjeCe i na privrednu
djelatnost/ekonomski aspekt - problem malih i velikih iznajmljivaca elektri¢nih romobila koji
se pojavljuju u hrvatskim gradovima kao partneri jedinicama lokalne samouprave u poticanju

mikromobilnosti u prometu.

! Europska agencija za okolis - https://www.eea.europa.eu/hr/themes/prijevoz/intro; zadnja izmjena
2020-03-05 (posjeceno 17.6. 2022.) i Europski tjedan mobilnosti od 16. do 22. rujna -
https://www.iusinfo.hr/aktualno/dnevne-novosti/23313 - 17.09.2015 (posjeéeno 17.6. 2022.).
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Cilj je rada istraziti 1 opisati trenutnu situaciju sudjelovanja elektri¢nih romobila u
prometu s obzirom na vazecu zakonsku regulativu, tijek i sadrzaj procesa izmjene zakonske

regulative i iskustva nekih europskih zemalja u pravnom reguliranju.

2. POJAVA ELEKTRICNIH ROMOBILA U PROMETU

Elektri¢ni romobil najjednostavnije je definirati kao romobil® kojemu je dodan elektri¢ni motor.
“Elektricni romobil (e-romobil) je romobil kojemu je dodan elektricni motor, sto znaci da vozac

stoji na dasci s obje noge i ne odgurava se nogom o tlo, jer ga pokrece elektricni motor.”™

Iako su elektri¢ni romobili prisutniji u prometu unatrag posljednjih nekoliko godina,
njihova pojava u prometu datira jo§ s kraja 19. stolje¢a. Razli¢ite prethodnice danjasenjem
elektricnom romobilu pojavljuju se tijekom 20. stolje¢a. Unatrag zadnjih deset godina
proizvodnja elektri¢nih romobila doZivljava procvat na trzistu, a time i sve vecu prisutnost u
cestovnom prometu. Sve vecu prisutnost elektricnih romobila u prometu objasnjavaju brojne
dobrobiti koriStenja te vrste prijevoza. Na prvom mjestu je neutraliziranje prometne
zaguSenosti, reduciranje broja motornih vozila na prometnicama poglavito u uzim srediStima
gradova iz kojih se ionako pokusava maknuti promet osobnim automobilima, kao i rjeSavanje
problema nedostatka parkiraliSnih mjesta. VaZzna je 1 okolnost koja se odnosi na mogucnost
jednostavnog kombiniranja prijevoza elektricnim romobilom (jer je sklopiv i lako prenosiv) i
javnoga prijevoza, primjerice u slucaju kiSe. Posebna je dobrobit koriStenja elektriénih romobila
S§to znacajano doprinose smanjenju zagadenja okolisa (staklenicki plinovi, zrak, buka), uz
napomenu da sve viSe raste osvjeStenost pojedinaca i gradskih vlasti o potrebi aktivnog
doprinosa u zastiti okolisa. K tomu treba dodati ekonomi¢nost ove vrste prijevoza. Cijena
utroSene elektriCne energija za punjenje elektricnih romobila je neusporediva s troSkovima

goriva za automobile ili motocikle. Ekonomi¢nost povecava i ¢injenica da sve vise gradova

3 Rije¢ romobil dolazi iz francuskog jezika, a prvotno je oznacavala dje¢je vozilo na dva kotaca, s
daskom i upravljacem na prednjem kotacu, kod kojega voza¢ jednom nogom stoji na dasci, a drugom
se odgurava od tla i tako pokrece vozilo (koje nema vlastiti pogona) - Curkovi¢, M., Savi¢, S. (2020).
Elektri¢ni romobili i sli¢na vozila— sigurnosno-osigurateljni izazov. Pravo i porezi br.7-8/20, str. 44-
48.
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razvija projekte javnih elektriénih romobila tako da pojedinici ne moraju ulagati osobna
financijska sredstva u kupovinu vlastitih vozila. Vjerojatni poticaj bila je i pandemijska situacija
posljednje dvije godine kada su se birali na¢ini urbanog prijevoza sa $to manje socijalnog

kontakta, kao $to je to pokazala jedna studija provedena u Gradu Berlinu.®

Istaknutim prednostima koristenja elektricnih romobila treba dodati i probleme koji se
pojavljuju. Evidentno je postojanje nezanemarivih rizika za sigurno kretanje u prometu bez
obzira na postojanje ili nepostojanje zakonskih odredbi koje ureduju prometovanje elektir¢nim
romobilima. Rizici su prvenstveno povezani s nedovoljnim poznavanjem nacina sigurnog
upravljanja elektricnim romobilom, rastuéim brojem prometnih nesre¢a. Nedovoljno
odgovaraju¢e prometne infrastrukture za sigurno kretanje (primjerice zbog malih kotaca

elektri¢ni romobili teze svladavaju promjenu podloge, rubnjake) takoder je znacajan problem.

Uz prethodno navedeno, vazno je i navesti da prema Uredbi (EU) 2019/2144 Europskog
parlamenta i vije¢a od 27. studenoga 2019. godine ne postoji obveza homologacije elektri¢nih
romobila (odnosno malih elektri¢nih vozila). Naime, homologacija je postupak kojim ovlastena
institucija utvrduje i1 potvrduje da neki proizvod (osobito stranog podrijetla) odgovara
propisanim standardima, da zadovoljava sve propisane uvjete. U smislu Uredbe homologacija
se odnosi na ispitivanje i uskladivanje tehnickih karakteristika motornih vozila prije njihovog
pusStanja u promet. Drugim rijeima, ne postoji obveza ispitivanja i uskladivanja tehnickih
karakteristika elektri¢nih romobila na razini Europske unije. Iako ne postoji obveza, Uredba
ostavlja zemljama ¢lanicama moguénost da odrede tehnicke karakteristike elektricnih romobila

kao Sto je to ucinila Njemacka.

Praksa pokazuje nedvojbenu prevagu prednosti upotrebe elektriénih romobila, a za
neutralizaciju nedostataka i rizika, uz odgovaraju¢u zakonsku regulativu, nuzno je potrebno

obrazovanje javnosti (razliciti projekti, akcije nadleznih drzavnih i lokalnih vlasti, udruga).

5 Vladogorec, K. (2022) ELEKTRICNI ROMOBILI: Vozaéi udvostruéili broj nesre¢a
https://putokaz.eu/elektricni-romobili-vozaci-udvostrucili-broj-nesreca/ (posjeé¢eno 22.6.2022.).
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3.  ELEKTRICNI ROMOBILI U PROMETU U HRVATSKOJ

Unatrag Cetiri godine sve je ¢eSc¢a prisutnost elektricnih romobila u prometu na hrvatskim
cestama. S kvantitativnim rastom sve se viSe usloznjavaju prometne situacije jer tu pojavu dugo
vremena nije pratila odgovaraju¢a prometna regulativa. Konkretno, kada su se dogadale
razli¢ite prometne nezgode, prije stupanja na snagu Zakona o izmjenama i dopunama Zakona
0 sigurnosti prometa na cestama®, vozace elektri¢nih romobila se tretirlo kao pjesake. Prve
formalne inicijative za zakonsku regulaciju pojavljuju se unatrag dvije godine kada Gradansko-
liberalni savez preko saborskih zastupnika podnosi zakonski prijedlog s ciljem uredenja

prometovanja elektriénih romobila.’

3.1. AKTUALNO STANJE U PROMETU ELEKTRICNIM ROMOBILIMA

Kao $to je uvodno spomenuto i u svim Hrvatskim gradovima sve je veca prisutnost elektri¢nih
romobila u prometu. Osim §to sve vise pojedinaca nabavlja elektriéne romobile i sudjeluje u
prometu, ukljucuju se i jedinice lokalne samouprave. Sve vecéi broj gradova, potaknuti bilo
svojim razvojnim ciljevima ili pak obvezama kao gradovi Europske unije, a vezano za o¢uvanje
okolisa i zelene inicijative te rjeSavanje problema prometnog zagusenja, pokrece razliCite
projekte i akcije kojima osigurava znatan broj elektricnih romobila za svoje gradane. KoriStenje
tih gradskih/javnih elektri¢énih romobila ili je besplatno ili se koristiti kroz opciju vrlo
povoljnog iznajmljivanja. Te projekte gradovi ostvaruju u suradnji s privatnim tvrtkama koje
se bave iznajmljivanjem elektri¢nih romobila. Projekti su zapoceli 2019. godine. Jedan od prvih
projekata odvio se u gradu Zadru, a jedan od posljednjih u gradu Velikoj Gorici poc¢etkom lipnja
ove godine. Grad Velika Gorica osigurao je 200 elektri¢nih romobila na 14 lokacija za svoje
gradane. Dodatna je pogodnost za gradane u ovom obliku koristenja elektricnih romobila §to se

cijeli proces najma najcesce vrsi putem mobilnih aplikacija.

6 Zakon o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama NN 85/2022. (Klasa 022-
03/21-01/131, Zagreb, 15. srpnja 2022.).

"1zvjes¢e Odbora za unutarnju politiku i nacionalnu sigurnost o Prijedlogu zakona o izmjeni i
dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama, prvo ¢itanje, P. Z. br. 163 (2021).



Gradovima, jedinicama lokalne samouprave provedbu ovakvih projekata dodatno, u
odnosu na pojedince, je donedavno usloznjavala zakonska neuredenost imajuci u vidu da sve

njihove aktivnosti moraju biti u skladu sa zakonom.

3.1.1. PROMETE NESRECE U KOJIMA SU SUDJELOVALI ELEKTRICNI ROMOBILI

S povecanjem broja elektri¢nih romobila uvecavaju se i razliCite problemske situacije, a koje
uvelike umanjuju sve dobrobiti ovog prijevoznog sredstva u urbanom prometu. Najozbiljnije
su dakako one koje se odnose na ugrozu fizicke sigurnosti sudionika u prometu. U svezi s time
upuéen je upit Ministarstvu unutarnjin poslova o podacima koliko je prometnih nesreca
povezanih sa sudjelovanjem elektricnog romobila u prometu. Iz Ministarstva unutarnjih
poslova odgovorili su da nisu u moguénosti dostaviti trazene podatke, stoga Sto upravljanje
elektriénim romobilima jo$ nije zakonski regulirano. Nadalje navode da se osobe koje
upravljanju elektriénim romobilima evidentiraju kao pjeSaci, pa ne postoje podaci o prometnim
nesre¢ama osoba povezanih s elektricnim romobilima (upit i odgovor Ministarstva datiraju iz

lipnja ove godine).

Iako nema sluZbenih podataka, dostupni su brojni novinski i internetski ¢lanci o prometim
nesre¢ama koje su izazvali ili su u njima sudjelovali vozaci elektricnih romobila. Na ozbiljnost
situacije ukazuje podatak da se u tim nesreCama dogodio smrtni slucaj 1 teske tjelesne ozljede.
Naravno da samo zakonsko uredenje nece potpuno neutralizirati rizike prometnih nesreca, no
uvelike moze doprinijeti smanjenju rizika. Kada postoji zakonska regulativa, vodi se evidencija
0 broju i karakteru prometnih nesreca. Slijedom toga moguce su stru¢ne, znanstvene analize i
istrazivanja pa se moze do¢i do pokazatelja na koje treba dodatno usmjeriti pozornost kako bi
th se preveniralo. Primjer jednog od takvih istrazivanja je ono provedeno u Sjedinjenim
Americkim Drzavama, a U kojemu je utvrdeno da su za tre¢inu nesreca krivi vozaci koji prvi
put upravljaju elektricnim romobilom. Ti vozaci najeS¢e ne poznaju osnovna obiljezja
elektri¢nih romobila niti su svjesni njihovih moguénosti niti njihove snage.® U meta-studiji
kanadskih zdravstvenih vlasti iz sije¢nja 2021. godine utvrdeno je da su najéesce ozljede vozaca

elektri¢nih romobila razderotine koze, iS¢asSenja, prijelomi lubanje, ozljede mozga, kraljeznice,

8 CDC’s epidemiological e-scooter study — tromjesecno istraZivanje o koristenju elektriénih romobila
Centra za kontrolu i prevenciju bolesti u Austinu, Teksas, provedeno 2019.godine.



zuba, kontuzije te opekline.® U spomenutom izvoru posebno se isti¢u teske ozljede glave §to se
povezuje s ¢injenicom da noSenje kacige prilikom voznje elektri¢nog romobila u vecini zemalja

nije obvezno, ve¢ postoji samo preporuka o njezinom nosenju.

3.2. PRAVNO UREDENIJE DO 30. SRPNJA 2022.

Do 30. srpnja 2022. godine promet elektriénim romobilima nije bio zakonski ureden ni na koji
nacin. Vozila koja se pokrecu na elektri¢ni pogon, pa tako ni elektri¢ni romobili ne mogu se
svrstati niti u jednu kategoriju vozila koja su zakonski regulirana Zakonom o sigurnosti prometa
na cestama.’® Ne postoje stoga uvijeti koje moraju ispunjavati vozaéi, nisu odradene povrsine
po Kkojima se smiju kretati, niti je moguée zakonsko procesuiranje u slucaju nesreca s

posljedicama, osim privatnim tuzbama.

U Zakonu o sigurnosti prometa na cestama spominje se jedino romobil i to u ¢lanku 124.
stavku 2. koji glasi:
(2 ) Na kolniku je zabranjeno igranje, voznja djecjim biciklom, romobilom i koturaljkama,
kao i sanjkanje, skijanje i slicno.
Prema tumacenju navedenog ¢lanka, vozac elektriénog romobila zakonski se tretira kao pjesak
jer je to jedina mogucnost prema trenutno vaZze¢em Zakonu o sigurnosti prometa na cestama,
kao §to to navodi Ministarstvo unutarnjih poslova u uvodnom dijelu Prijedloga zakona o
izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama.!! To ima za posljedicu
nesigurnost u ponasanju i postupanju u prometu kako vozaca elektri¢nih romobila, tako i drugih
sudionika u susretu s njima. Taj pravni kontekst uvjetuje potrebu izmjena i dopuna prvenstveno
Zakona o sigurnosti prometa na cestama koje ¢e pravno urediti §to se poima pod elektri¢énim
romobilom, gdje se moze kretati, nac¢in kretanja, najvecu dopustenu brzinu, minimalnu dob
vozaca, tehniCka obiljezja 1 opremu koju elektri¢ni romobil 1 voza¢ moraju imati, kao i nacin

parkiranja elektri¢nog romobila.

® Ibid biljeska 5.

10 Zakon o sigurnosti prometa na cestama NN 67/2008., 74/2011., 80/2013., 158/2013., 92/2014.,
64/2015., 108/2017., 70/2019., 42/2020. (Klasa: 011-01/20-01/48, Urbroj: 71-06-01/1-20-2, Zagreb,
7. travnja 2020.)

11 Prijedlog Zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama (2021) (Klasa:
022-03/21-01/131, Urbroj: 65-21-02, Zagreb, 11. studenog 2021.).



Uz pravno uredenje, potrebno je i obrazovanje gradanstva. Kako ne postoji obveza
poznavanja prometnih pravila i na¢ina sigurnog upravljanja elektri¢cnim romobilom, potrebno
je poduzimati razliCite strategije, modele obrazovanja vozaca elektricnih romobila i drugih
sudionika u prometu. To mogu biti razli¢ite kampanje, preventivno-edukativni programi u
odgojno-obrazovnim ustanovama, promidzbene aktivnosti o sigurnom koristenju elektri¢nih
romobila uz koriStenje svih sredstava drusStvenog priopéavanja. Organizirati ih moze
Ministarstvo unutarnjih poslova, Ministarstvo znanosti i obrazovanja, jedinice lokalne
samouprave, civilne udruge, iznajmljiva¢i te proizvodaci elektri¢énih romobila. Najbolji
rezultati moguc¢i su u partnerstvu svih navedenih. U postoje¢i Nacionalni plan sigurnosti
cestovnog prometa’? svakako bi bilo dobro uvrstiti sadrzaje i aktivnosti vezane za promet

elektri¢nim romobilima.

3.3. PROCES PRAVNOG REGULIRANJA

Klub zastupnika Centra i Gradansko-liberalnog saveza krajem 2019. godine daje inicijativu da
se pravno regulira sudjelovanje elektri¢nih romobila u prometu. Godine 2019. 1 2020. donesene
su Izmjene i dopune Zakona o sigurnosti prometa na cestama, medutim tada se nije razmatralo
uvrstavanje odredbi o elektricnim romobilima. Klub zastupnika Centra i Gradansko-liberalnog
saveza pocetkom 2020. godine ponovno upucuje Vladi Republike Hrvatske apel za izmjenom
i dopunom Zakona o sigurnosti prometa na cestama kojom bi se regulirano prometovanje
elektricnim romobilima na cestama. U oZujku 2020. godine Prijedlog zakona o dopunama
Zakona o sigurnosti prometa na cestama, kojeg je izradilo Ministarstvo unutarnjih poslova
Republike Hrvatske, bio je na prvom ¢itanju u Saboru kada nije usvojen. Prijedlog zakona o
izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama donesen je u srpnju 2021.

godine.

Konacni prijedlog zakona o izmjenama i dopunama zakona o sigurnosti prometa na
cestama utvrdila je Vlada u travnju 2022. godine, te ga upucuje Hrvatskome saboru na drugo

¢itanje. Hrvatski sabor na sjednici 8.lipnja 2022. godine nije usvojio upuceni im Konac¢ni

12 Nacionalni plan sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske za razdoblje od 2021. do 2030. —
Odluka Vlade RH od 29. srpnja 2021. (Klasa: 022-03/21-04/163, Urbroj: 50301-21/22-21-2, Zagreb
29. srpnja 2021.)



prijedlog zbog brojnih amandmana te se upucuje na trece Citanje. Vazno je napomenuti da se
najveci broj amandmana nije odnosio na podru¢ja normiranja sudjelovanja elektri¢nih romobila

u prometu.

Zakon o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama usvojen je na
sjednici Hrvatskog sabora odrzanoj 15. srpnja 2022 . godine, a stupio je na snagu 30.srpnja
2022. godine.

3.3.1. PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA | DOPUNAMA ZAKONA O
SIGURNOSTI PROMETA NA CESTAMA

Prijedlogom zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama (u
daljnjem tekstu Prijedlog) omogucuje se i ureduje sudjelovanje u prometu na cestama osobnih
prijevoznih sredstava te ureduje pravo i nacin koriStenja povrsina po kojima se mogu kretati te

uvjeti koje moraju ispunjavati vozaéi.!?

3.3.1.1. DEFINIRANJE ELEKTRICNOG ROMOBILA

Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnost prometa na cestama elektri¢ni

romobil svrstava u novu kategoriju vozila pod nazivom osobna prijevozna sredstva.

U ¢lanku 1. Prijedloga zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na
cestama koji ureduje ¢lanak 2. Zakona o sigurnosti prometa na cestama i kaze da se dodaje
toCka 104. koja glasi: ,,0s0bno prijevozna sredstvo je vozilo koje nije razvrstano ni u jednu
kategoriju vozila, sukladno posebnim propisima, bez sjedeceg mjesta, ciji radni obujam motora
nije vec¢i od 25 cm? ili ¢ija trajna snaga elektromotora nije jaca od 0,25 kW i koja na ravnoj
cesti ne mogu razviti brzinu vecu od 25km/h, odnosno cija najveéa konstrukcijska brzina ne
prelazi 25 km/h ( vozilo koje se mozZe samo uravnoteziti, monocikl s motorom ili elektricnim

pogonom, romobil s motornim ili elektricnim pogonom i sl. ).

13 Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama — 11. Ocjena

stanja i osnovna pitanja koja se trebaju urediti Zakonom te posljedice koje ¢e donoSenjem Zakona
proistec¢i (Klasa: 022-03/21-01/131, Urbroj: 65-21-02, Zagreb, 11. studenog 2021.).



3.3.1.2. PROMETNA PRAVILA

U Prijedlogu se navode sljedecéa pravila koja se odnose na sudjelovanje elektri¢nih romobila u

prometu.

Voza¢ elektricnog romobila mora imati najmanje 14 godina kako bi mogao upravljati
njime u prometu. Za vozac¢e mlade od 16 godina Prijedlog navodi obvezno nosenje kacige kao
Sto je to odredeno za vozace bicikala mlade od 16 godina. Ukoliko voza¢ mladi od 16 godina
pri upravljanju vozilom ne bi nosio kacigu predvidena je nov¢ana kazna u iznosu od 300,00
kuna. Voza¢ elektricnog romobila u slu¢aju smanjene vidljivosti danju i uvijek nocu mora nositi
reflektirajuéi prsluk, reflektirajuu odjeéu ili drugu reflektiraju¢u oznaku. U slucaju da u
navedenim uvjetima vozaC elektricnog romobila nema reflektiraju¢e oznake ili prsluk

zaprije¢ena kazna iznosi 300,00 kuna.

Vezano za povrs$ine po kojima je dopusteno kretanje elektri¢nim romobilima, u Prijedlogu
se navodi da se elektricni romobili moraju prvenstveno kretati po biciklistickim stazama ili
biciklistiCkim trakama u smjeru kretanja. Tek ukoliko to nije moguce, odnosno nema oznacenih
staza ili traka, elektri¢ni romobil smije se kretati povr§inama namijenjenim za kretanje pjeSaka
1 zonama smirenog prometa. Prilikom kretanja tim povr§inama vozaci moraju voditi raCuna o
sigurnosti pjeSaka 1 drugih sudionika u prometu te se ne smiju kretati brzinom ve¢om od
prosjecne brzine Covje€jeg hoda Sto je otprilike 5 km/h. Kada se elektri¢ni romobil krece
biciklistiCkom stazom 1ili trakom koja se ne nastavlja preko kolnika koji je potrebno prijeci
voza¢ mora zaustaviti vozilo te ga gurati kao pjeSak preko kolnika. Ako se pak staza ili traka
nastavljaju preko kolnika koji voza¢ elektriénog romobila namjerava prije¢i duZan je obratiti
paznju na ostale sudionike u prometu, vozila koja mu se priblizavaju 1 kolnik prijeéi kada se
uvjeri da je to moguce na siguran nacin. Isto tako, kada vozac automobila presijeca biciklisticku
traku ili stazu, duzan je propustiti elektri¢ne romobile koji se njome krecu. Jednako kao $to je
to propisano za bicikliste, vozaci elektri¢nih romobila koji se kre¢u u skupinama duzni su se
kretati jedan iza drugoga, a nikako jedni pored drugih. Voza¢ elektriénog romobila ne smije
ostavljati vozilo bez nadzora na povrSinama namijenjenim za kretanje vozila i pjeSaka osim na
oznacenim i posebno uredenim mjestima. Za povrede pravila koja se odnose na nacin i povrsine
kretanja te ostavljanje elektri¢nih romobila na za to nepredvidenim mjestima odredena je
novcana kazna od 500,00 kuna. Propisano je nadalje da se elektricni romobili ne smiju kretati

autocestom, brzom cestom i cestom namijenjenom iskljuc¢ivo za promet motornih vozila.



Zakonom o sigurnosti prometa na cestama propisano je da su se pjesaci duzni skloniti, a
vozaci svih drugih vozila duzni propustiti, po potrebi zaustaviti se dok ne produ vozila pod
pratnjom, vozila hitne pomo¢i, vozila sanitetskog prijevoza, vatrogasne sluzbe, civilne zastite,
unutarnjih poslova, vojne policije i carine odnosno sva vozila navedena u ¢lancima 148., 149.
I 151. Zakona o sigurnosti prometa na cestama. Slijedom navedenog moze se zakljuciti da se ta
odredba odnosi i na vozace elektricnih romobila iako se izrijekom ne spominju osobna

prijevozna sredstva.

Vozac elektricnog romobila vozilom mora upravljati na nacin koji ne utjece na stabilnost
vozila te tako da ne ometa druge sudionike u prometu $to bi ponajprije znacilo da ne smije
micati istodobno obje ruke s upravljaca, pridrzavati se za druga vozila, gurati ili vuéi bilo kakve
predmete koji bi ga mogli ometati u upravljanju vozilom ili ugrozavati druge. Posebno je
naznaceno da elektricni romobil ne smije vuci prikolice, kao ni druga vozila. Na elektricnom
romobilu u svakom trenutku smije se nalaziti samo jedna osoba, voza¢ elektri¢nog romobila.
Za nepridrzavanje ovih odredbi predvidena je nov¢ana kazna od 300,00 kuna. Pri upravljanju
vozilom noéu i danju, u slu¢aju smanjenje vidljivosti, vozaci elektriénih romobila moraju imati
upaljena svjetla. Elektri¢ni romobil mora imati upaljeno jedno svjetlo bijele boje sprijeda i
crveno svjetlo na straznjoj strani. Ako voza¢ postupi suprotno ovoj odredbi kaznit ¢e se za taj

prekrsaj novéanom kaznom u iznosu od 500,00 kuna.

Za vrijeme voznje nije dopusteno upotrebljavati mobitel ili druge uredaje, posebno se
naglasava zabrana koriStenja slusalica u oba uha, na nain koji bi smanjio odgovarajuce
reagiranje i sigurno upravljanje elektricnim romobilom, odnosno mobitel se moze koristiti za
vrijeme voznje ako za to nije potrebna upotreba ruku. Za nepridrzavanje navedenog predvidena
je nov¢ana kazna u iznosu od 1000,00 kuna. Isto tako, nije dopusteno upravljanje elektri¢énim
romobilom osobama pod utjecajem alkohola, droga ili lijekova. Prisutnost nekih od zabranjenih
supstanci u tijelu mogu se ispitivati i dokazivati jednako kao i kod vozaca svih ostalih kategorija
vozila, analizom Kkrvi i urina, mjerenjem koli¢ine alkohola u litri izdahnutog zraka, lije¢ni¢kim
pregledom ili drugim metodama 1 aparatima. Nov€anom kaznom u iznosu od 500,00 kuna
kaznit ¢e se vozac elektricnog romobila ako u krvi ima alkohola vise od 0,50 g/kg ili
odgovarajuci iznos miligrama u litri izdahnutog zraka te ukoliko je pod utjecajem droga ili

lijekova.
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U skladu sa Zakonom o sigurnosti prometa na cestama promet elektri¢nih romobila na
svom podruc¢ju ureduju i jedinice lokalne i podrucne (regionalne) samouprave uz prethodnu

suglasnost Ministarstva unutarnjih poslova.

Iz svega navedenog moze se zakljuciti da su Prijedlogom obuhvacéene sve bitne sastavnice
normativnog uredenja sudjelovanja elektricnih romobila u prometu. Sagledavaju¢i normativne
odredbe u cjelini vidljivo je da je najveci dio odredbi u velikoj mjeri podudaran s pravilima
koja se odnose na sudjelovanje bicikala u prometu uz bitnu napomenu da se bicikli u slucaju
nepostojanja biciklistickih staza ili traka kre¢u po cesti dok se elektri¢ni romobili u tom slucaju
kreéu po povrSinama namijenjenim za pjeSake. Vezano za odredbu koja navodi da se elektri¢ni
romobil, kada nema biciklisticke staze ili trake, iznimno smije kretati po plo¢niku ili povrSini
namijenjenoj za kretanje pjeSaka vodeci racuna o sigurnosti pjesaka i ne brzinom ve¢om od
prosjeéne brzine ¢ovjecjeg hoda pojavljuju se dvojbe oko njene primjenjivosti. Naime, prema
nekim izvorima,** upitno je mogu li elektri¢ni romobili biti upravljivi pri brzini od 5 km/h §to
se drzi prosjecnom brzinom ¢ovjecjeg hoda. Isto tako, predsjednik Hrvatske udruge vozaca
elektri¢nih romobila®™ Goran Petkovi¢ kaze da mali elektri¢ni romobili, koji su najéesée u

nasem prometu, trebaju pokretacku silu od 5 km/h kako bi se uopée elektromotor pokrenuo.®

3.3.2. KONACNI PRIJEDLOG ZAKONA O IZMJENAMA | DOPUNAMA ZAKONA O
SIGURNOSTI PROMETA NA CESTAMA

Nacrt Kona¢nog prijedloga zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na
cestama (u daljnjem tekstu Konacni prijdlog) dalo je Ministarstvo unutarnjih poslova. Kona¢ni
prijedlog usvojen je 27. travnja 2022. godine na sjednici Vlade Republike Hrvatske. U odnosu
na Prijedlog, Kona¢ni prijedlog ne donosi brojne promjene koje se odnose na elektri¢ne

romobile odnosno osobna prijevozna sredstva no svakako se radi o vrlo zna¢ajnim izmjenama:

14 7abec, K. (2021). Regulira se voznja elektriénih romobila, neki ¢e morati na registraciju, evo §to se
sve mijenja. ( posjeceno 21.06.2022. ).

¥ HUVER - osnovana 09.11.2109.

16 Salvia, V. (2021) Ceste su krcate elektri¢nim romobilima. Za njih jo§ ne postoji zakon
https://www.index.hr/vijesti/clanak/ceste-su-krcate-elektricnim-romobilima-za-njih-jos-ne-postoji-
zakon/2310033.aspx (21.06.2022.).
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1.  Bitna izmjena odnosi se na ¢lanak 13. Prijedloga koji govori o mogu¢nosti da se osobna
prijevozna sredstva ipak, u nekim situacijama, mogu kretati kolnikom. Konac¢ni prijedlog
odreduje da se osobna prijevozna sredstva moraju kretati biciklistickom stazom ili trakom,
odnosno povrSinom namijenjenom za kretanje pjeSaka, a kada ni jedna od tih opcija nije
moguca dopusteno im je kretati se po dionicama zupanijskih, lokalnih i nerazvrstanih cesta na
kojima je brzina kretanja ograni¢ena na 50 km/h ili manje i gdje je to dopusteno postavljenim
prometnim znakom, krecuéi se Sto blize desnom rubu kolnika. Jedinice lokalne, podru¢ne
(regionalne) samouprave duzne su odrediti ceste kojima se smiju kretati elektri¢ni romobili te
postaviti potrebne znakove ukoliko su za to ishodile suglasnost ministarstva nadleznog za
unutarnje poslove.

2. Prema Kona¢nom prijedlogu zabranjuje se kretanje po povrSinama po kojima je
dopusteno kretanje elektricnih romobila, koji ulaze u kategoriju osobnih prijevoznih sredstava,
vozilima koja se mogu samouravnoteziti, monociklima i romobilima na motorni ili elektri¢ni
pogon a koja ne spadaju u kategoriju osobnih prijevoznih sredstava. Razlog tomu je $to postiZzu
brzinu vecu od propisane, odnosno vec¢u od 25km/h.

3. Uvode se i nov¢ane kazne za pravne osobe te se mijenjaju neki iznosi nov¢anih kazni s
obzirom na pocinjeni prekrsaj i samog pocinitelja. Novéane kazne uvode se za pravne osobe ili
obrtnike koji ¢e se kazniti novéanom kaznom od 5000,00 kuna do 15,000 kuna ukoliko se
osobno prijevozno sredstvo ostavi bez nadzora na za to nepredvidenom mjestu, ukoliko se
omoguci da vozac sudjeluje u prometu vozilom koje se ne moze svrstati u osobna prijevozna
sredstva te se kre¢e po prometnim povrSinama za kretanje vozila i pjeSaka. Za odgovorne osobe
u pravnoj osobi kazna je od 1500,00 kuna do 5000,00 kuna. Fizicke osobe, vozaci osobnih
prijevoznih sredstava, platit ¢e kaznu u iznosu od 500,00 kuna ako se ne voze biciklistickom
stazom 1 to u smjeru kretanja, Sto blize desnom rub kolnika te ukoliko se ne kre¢u jedni iza
drugih, ako se radi o skupini vozaca. Iznos od 1000,00 kuna platit ¢e u slucaju da se ne
pridrzavaju odredaba o kretanju po pjesackim povrsinama u skladu s propisima: odredaba o
kretanju kolnikom kada nije moguce kretanje po drugim dopustenim povr§inama, odredaba o
prelasku kolnika bilo da se biciklisticka staza nastavlja ili prestaje ili nije ozna¢ena, odredbe o
ostavljanu vozila na za to neoznacenim povrSinama te odredbe o kretanju samoodrzavajuéeg
vozila koje ne ulazi u kategoriju osobnih prijevoznih sredstava po povrSinama namijenjenim za

kretanje vozila 1 pjeSaka.
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4.  Kaciga na glavi vozaca osobnog prijevoznog sredstva prema Kona¢nom prijedlogu
obvezna je za sve neovisno o dobi. Za tu odredbu Konacni prijedlog u ¢lanak 114. Zakona o

sigurnosti prometa na cestama dodaje novi stavak 2.

Zele¢i Guti misljenje inicijatora zakonskog reguliranja sudjelovanja elektri¢nih romobila
u prometu, te neposrednih korisnika elektri¢nih romobila o prijedlozima normiranja, upucen je
pisani upit Klubu zastupnika Centra i Gradansko-liberalnog saveza i udrugama vozaca
elektricnih romobila/elektri¢énih vozila ,Hrvatska udruga vozaca elektricnih romobila“

(HUVER) i ,,Strujni krug“”,

Odgovor su dostavili iz udruge ,,Strujni krug®, koja je proslijedila tekstove svojih
ocitovanja o Prijedlogu zakona upucivanih Saborskom odboru za zakonodavstvo, svim
saborskim Kklubovima i Vladi Republike Hrvatske. 1z dostavljenih tekstova izdvajaju se
najbitnije primjedbe. Obveza noSenja kacige za sve starosne skupine, smatraju iz udruge,
odvratit ¢e ljude od koriStenja elektricnih romobila, a time se ograniava i sputava
mikromobilnost umjesto da je se promice. Obrazlazu to i navodom da voznja elektri¢nim
romobilom nije opasnija od voznje biciklom za koju ne postoji obveza noSenja kacige (osim za
vozace do 16 godina starosti). Stoga se zalazu da se obveza nosenja kacige za vozace elektricnih
romobila izjednaci s obvezom vozaca bicikala. Takoder navode da su nov€ane kazne za
nepropisno parkiranje elektri¢nih romobila, za tvrtke koje ih iznajmljuju 1 jedinice lokalne
samouprave, nerazmjene s obzirom da ne postoji potrebna infrastruktura za parkiranje. U
ocitovanju iznose i svoj stav vezano za prijedlog obveznog osiguranja koji je iznesen u procesu
javne rasprave o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama. Drze ga
apsolutno nepotrebnim, jer proizvodi osiguravaju¢ih kuca nisu u dovoljnoj mjeri razvijeni i
dostupni vozaéima elektricnih romobila, a k tome osiguranje za bicikle nije obvezno iako, kako

navode, biciklisti sudjeluju u ve¢em broju prometnih nesre¢a od vozaca elektri¢nih romobila.

Kako iz udruge HUVER nisu dostavili odgovor, navodi se izjava predsjednika Udruge
Gorana Petkovica o Prijedlogu zakona: "Zakon kao takav vrlo je dobro koncipiran, uz nekoliko
manjih estetskih promjena, kao Sto su micanje ogranicenja elektromotora i promjena kretanja

nogostupom uz primjerenu brzinu. “8

17 Udruga osnovana krajem 2019. godine.
18 Ibid biljeska 16.
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3.3.3. ZAKON O IZMJENAMA | DOPUNAMA ZAKONA O SIGURNOSTI PROMETA
NA CESTAMA

Proces donoSenja Zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama
zavrsen je na sjednici Hrvatskog sabora 15. srpnja 2022. godine kada ga Sabor usvaja. U
Narodnim novinama objavljan je 22. srpnja 2022. godine te je stupio na snagu 30. srpnja 2022.

godine.

U doneseni Zakon o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama
ugrdene su sve normativne odredbe vezane za elektriéne romobile, odnosno osobna prijevozna

sredstva koje su bile predvidene i Kona¢nim prijedlogom.

3.3.4. OSIGURANJE U PROMETU ELEKTRICNIM ROMOBILOM

Kao $to je ve¢ prethodno navedeno, sve veca pojava elektricnih romobila u prometu dovodi i
do razli¢itih prometnih nesreca. Slijedom toga postavlja se pitanje mogucnosti osiguranja
vozaca elektri¢nih romobila odnosno moguénosti odgovornosti za Stetu koju pocine drugim

sudionicima u prometu.

Direktiva br. 2009/103 CE, OJ L 263 Europske unije od 16. rujna 2009.° ureduje obvezno
osiguranje od odgovornosti za §tete prouzrotene tre¢im osobama. Sto se ti¢e elektriénih
romobila, stajaliSte Europske komisije bilo je da ta vozila ne bi trebala pripadati u podrucje
primjene Direktive 2009/103. Medutim, prijedlog ostavlja moguénost drZzavama ¢lanicama da
i za takva vozila uvedu obvezno osiguranje od odgovornosti, ako to smatraju potrebnim.?°
Razloge za takvu odluku dijele u dvije skupine. Kao prvo, smatra se da elektri¢ni romobili
predstavljaju mali izvor opasnosti u odnosu na motorna vozila zbog manje brzine koje mogu
posti¢i te ne mogu prouzrociti velike nesrece kao $to to mogu vozila s karoserijom. Drugi je

razlog, uvjetno rec¢eno, skupoc¢a obveznih polica osiguranja pa se smatra da bi to vozace moglo

19 Direktiva 2009/103/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 16. rujna 2009. u odnosu na osiguranje
od gradanskopravne odgovornosti u pogledu upotrebe motornih vozila i izvrSenje obveze osiguranja
od takve odgovornosti - Sluzbeni list Europske unije 7. listopada 2009. L 263/11

20 Curkovié, M., Savi¢, S. (2020). Elektriéni romobili i sli¢na vozila— sigurnosno-osigurateljni izazov.
Pravo i porezi br.7-8/20, str. 44-48.
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odvratiti od koristenja, a elektriéni romobili su zahvalni sudionici u procesu smanjenja

zagadenja i emisija Stetnih plinova kao i1 procesu smanjenja prometne zaguSenosti.

3.3.4.1. TRENUTNE PRAVNE NEDORECENOSTI

Prema Zakonu o sigurnosti prometa na cestama na vozaca elekricnog romobila mogu se
primijeniti samo odredbe koje se odnose na pjeSake. S obzirom na to ne postoji obveza
osiguranja od odgovornosti za §tetu. Prema Zakonu o izmjenama i dopunama Zakona o
sigurnosti prometa na cestama elektri¢ni romobili uvrsteni su u kategoriju osobnih prijevoznih
sredstava, a prema Zakonu o obveznim osiguranjima u prometu?! ne postoji obveza osiguranja
vozila koja nisu registrirana i homologirana, §to i dalje ne rjeSava pitanje osiguranja. Prema
tome bi vozaci elektricnih romobila, kao i vozaci ostalih osobnih prijevoznih sredstava,
odgovarali za §tetu po nacelu kauze. Zakon o obveznim odnosima?? u ¢lanku 1045. stavku 3.
kaze: “(3) Za Stetu od stvari ili djelatnosti od kojih potjece povecana opasnost Stete za okolinu

odgovara se bez obzira na krivnju.”

Pri tome treba naglasiti kako moguénost da se oSte¢eniku naknadi $teta ovisi iskljucivo

o financiskoj situaciji Stetnika s obzirom da obveza osiguranja ne postoji.

3.3.4.2. MOGUCA PRAVNA RJESENJA

U ¢lanku u asopisu Pravo i porezi?® iznose se dva prijedloga za rjesenje pitanja osiguranja:

1.  Dase u Zakonu o sigurnosti prometana cestama definira elektri¢ni romobil kao zasebnu
kategoriju vozila te ih proglasi motornim vozilom (tako je u¢inila Francuska). “Ako je e-romobil
motorno vozilo, onda se na njega trebaju odnositi i odredbe Zakona o obveznim osiguranjima
u prometu, Sto znaci da njihov vlasnik / korisnik mora obvezno sklopiti ugovor o osiguranju od
odgovornosti za Stetu koju prouzroci tim vozilom trecim osobama. To rijeSenje traZi ili a)

obvezu registracije i izdavanja prometne dozvole za e-romobil ili b) u Zakonu o obveznom

21 Zakon o obveznim osiguranjima u prometu. NN 151/05, 36/09, 75/09, 76/13, 152/14. (Klasa: 453-
02/05-01/02).

22 Zakon o0 obveznim odnosima NN 35/05, 41/08, 125/11, 78/15, 29/18, 126/21. (Klasa: 011-01/21-
01/85, Urbroj: 71-10-01/1-21-2, Zagreb, 17. studenoga 2021.).

2 Tbid biljeska 20.
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osiguranju iznimno e-romobile podvréi obvezi osigurateljskog pokrica od odgovornosti
izricitom odredbom koja bi proizisla iz definicije e-romobila kao motornog vozila.”

2.  Prihvatiti Njemacko rjeSenje koje u propisima vezanim za koristenje elekti¢nih romobila
odreduje i obvezno osiguranje od odgovornosti.?*

Spomenuti problem s uvodenjem obveznog osiguranja od odgovornosti (povecanje materijanih
izdataka za vozaCe elektricnih romobila) “... ne stoji, jer se premija osiguranja ionako
izracunava ovisno o riziku koji ta vozila predstavljaju ili koja cée predstavljati u buducnosti.
Ako je mali rizik, i premija bi trebala biti mala, a Sto se utvrduje aktuarskim izracunima. Ako

Je rizik veéi, i premija ¢e opravdano biti veéa.”®

Autorica Puras?® predlaZe rje$enje na na¢in da elektri¢ni romobili, u budué¢em zakonskom
rjesenju, budu svrstani u skupinu motornih vozila. Prijedlog obrazlaze ¢injenicom “da se
elektricni romobil krece na elektromotor, koji dakle elektricnu energiju pretvara u kretanje, da
razvija brzinu od 20-40 km/h uz inacice koje dostizu brzinu do 70 km/h...” nadalje navodi
“...svrstavanjem elektricnog romobila kao nove vrste motornog vozila u skladu s potrebama
vremena u mjerodavno zakonodavstvo Ostvarila bi se veéa prometna sigurnost, a svijest
Jjavnosti o opasnostima kojima vozaci elektricnih romobila prometovanjem po cestama izlazu
kako sebe, tako i ostale sudionike u prometu ostvarila bi i specijalni i generalno-preventivni

ucinak.”

Austrija ima zanimljiv nacin rjeSavanja problema osiguranja. lako nisu uveli obvezno
osiguranje od odgovornosti za elektricne romobile, osiguranje kuc¢anstva pokriva i odgovornost
za Stetu koju osiguranici pocCine Koriste¢i elektriéni romobil ili elektriéni bicikl. Takvo
osiguranje nije obvezno, no u kulturi je stanovnika Austrije uobic¢ajeno uzimati takve police
osiguranja pa je zapravo veliki postotak vozada romobila osiguran.?’ Kako takva kultura u

Hrvatskoj nije uvrijezena, to ne bi moglo biti rjeSenje.

24 Pravilnik o sudjelovanju malih elektriénih vozila u cestovnom prometu kojom se ureduje koristenje
elektri¢nih romobila u prometu (2019). BGBI. | S.765, od 6. lipnja 2019.

%5 |bid biljeska 20.

2 Puras, . Elektri¢ni romobil u bespué¢ima zakonske norme (2019).

27 Ibid biljeska 20.
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U sljedecem izvoru?® obrazlaze se, izmedu ostalog, i moguénost osnivanja fonda za
naknadu Stete prouzrocene malim elektricnim vozilima, uz napomenu da se uredi pravedan
nacin punjenja fonda, a za $to se predlaze: “Ucinkovito rjesenje mogla bi biti direktna uplata u
fond prilikom kupnje maloga elektricnog vozila. To znaci da bi se odredeni postotak od
prodajne cijene malih elektricnih vozila automatski preusmjeravao u fond za naplatu steta koje
ta vozila uzrokuju.” Napominju da bi se postotak za fond prikupljao i pri kupovini rezervnih
dijelova i baterija, vodeci racuna da ti iznosi bitno ne poskupljuju troskove kupcima. Drze da

bi to ipak moglo biti najjednostavnije rjeSenje.

3.3.5. DRUGI PRAVNI AKTI

Izmjene i dopune Zakona o sigurnosti prometa na cestama, a koje se odnose na elektri¢ne
romobile, daju temeljan pravni okvir njihova sudjelovanja u prometu i doprinose sigurnosti svih
sudionika u prometu. Tomu mogu doprinijeti i drugi propisi koje donose drzavna tijela i tijela
jedinica lokalne i podru¢ne (regionalne) samouprave. U daljnjem tekstu navedeni su neki od,
trenutno vazeéih normativnih akata, a koji bi, u sadasnjem obliku ili svojim uskladivanjem ili
bi se pak po njihovu uzoru mogli dodatno izraditi zasebni akti, mogli urediti neke aspekte

sudjelovanja elektri¢nih romobila u prometu.

Zakonom o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama predvidena
je mogucnost kretanja elektricnih romobila cestom: “Kada ne postoji mogucnost kretanja
osobnih prijevoznih sredstava sukladno odredbama stavaka 2. i 3. ovog clanka (navedene
povrsine nisu izgradene, oznacene ili se ne mogu koristiti i sl.) osobna prijevozna sredstva
mogu se kretati dionicama Zupanijskih, lokalnih i nerazvrstanih cesta na kojima je brzina
kretanja ogranicena na 50 km/h ili manje i gdje je to dopusteno postavljenim prometnim
znakom, krecuéi se Sto blize desnom rubu kolnika.” usmjerava na Zakon o cestama? (glava
VIIl Nerazvrstane cesta) i Pravilnik o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi.*® Za

pretpostaviti je da ¢e se znak za dopusteno kretanje elektricnih romobila morati uvrstiti u

28 Dobri¢, S., Filipovi¢-Cugura, J., Gali¢, M. (2021). Neka pitanja vezana uz uporabu i osiguranje
osobnih malih elektri¢nih vozila. Zbornik Pravnog fakulteta Sveucilista u Rijeci, vol. 42, br. 1, 2021,
str. 205-226.

29 Zakon o cestama (pro¢i$éeni tekst zakona) NN 84/11, 22/13, 54/13,148/13,92/14,110/19,144/21.
(Klasa: 011-01/11-01/149, Urbroj: 71-05-03/1-11-2 Zagreb, 12. srpnja 2011.).

30 Pravilnik o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama, NN 92/2019.
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Pravilnik o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama. Sukladno propisima bit
¢e potrebno odrediti izgled znaka koji ¢e dopustati prometovanje elektriénim romobilima po
cestama i kao takvog ga uvrstiti u ¢lanak 23. Pravilnika u kojema se nalazi tablica znakova

izri¢itih naredbi.3!

ParkiraliSne povrSine za elektricne romobile, spremis§ta za pohranu, sustav javnih
elektri¢nih romobila te prometnu signalizaciju i opremu biciklistickih staza po kojima se krecu
elektricni romobili normativno je moguce urediti po uzoru na Pravilnik o biciklisti¢koj
infrastrukturi.®> Normativno uredenje stajalista za javne elektri¢ne romobile u gradovima
povezano je s odlukom o komunalnom redu grada i moguce ga je urediti po uzoru na uredenje
stajalista - parkiralista za gradske bicikle. Primjerice, Grad Zagreb (gradonacelnik) je u tu svrhu
donio Pravilnik o nadinu i uvjetima i postupku za postavljanje stajaliSta za sustav javnih

bicikala.3?

Kako je ve¢ ranije navedeno, uz osobnu inicijativu gradana, i sve vise gradova diljem
Hrvatske u razli¢itim projektima i akcijama osigurava elektricne romobile za upotrebu svojim
gradanima na brojnim punktovima u gradu. Slijedom toga proizilazi i njihova obaveza osigurati
i potrebne preduvijete u kojima je i normiranje operativne provedbe. Ta obveza jedinica lokalne,
podrucne (regionalne) samuoprave velik je doprinos i nezaobilazna je u stvarnom zazivljavanju
svih pozitivnih zakonskih rjesenja koja se donose na drzavnoj razini, a imajuci u vidu i Zakon
o lokalnoj i podru¢noj (regionalnoj) samoupravi®* gdje je u ¢lanku 19. navedeno da, uz ostalo,
“ u svom samoupravnom djelokrugu obavljaju poslove koji se odnose na promet na svom

podrucju.”

81 Znakovi izri¢itih naredbi stavljaju doznanja sudionicima u cestovnom prometu zabrane, ogranitenja
i obaveze.

32 Pravilnik o biciklisti¢koj infrastrukturi, NN 28/16. (Klasa: 011-01/13-02/46, Urbroj: 530-05-3-16-
19, Zagreb, 23. ozujka 2016.).

33 Pravilnik o nad¢inu i uvjetima i postupku za postavljanje stajali$ta za sustav javnih bicikala (Sluzbeni
glasnik Grada Zagreba 3/14, 16/14, 22/14, 25/15 i 6/17).

3 Zakon o lokalnoj i podru¢noj (regionalnoj) samoupravi (pro¢iséeni tekst) NN 19/23 (Klasa: 011-
01/12-01/183 Zagreb, 12. veljace 2013.).
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4. PRAVNA UREPENJA PROMETA ELEKTRICNIM ROMOBILOM U DRUGIM
ZEMLJAMA

U ovom poglavlju predstavit ¢e se trenutna pravna uredenja prometa elektricnim romobilima u
drugim Europskim zemljama. Njemacka, kao zemlja koja ima trenutno najobuhvatnije uredenje
te elektri¢ni romobili moraju biti osigurani §to se dokazuje naljepnicom, Francuska, odnosno
konkretnije, grad Pariz koji ima uredenje svedeno pod deset pravila te Velika Britanija gdje je
jos uvijek ilegalno voziti elektricni romobil u privatnom vlasnistvu bilo gdje drugdje osim po

privatnom zemljistu.

4.1. NJEMACKA

Kako je ve¢ ranije navedeno, Njemacka ima najobuhvatnija pravila za koriStenje 1 voznju
elektriénim romobilima. Iako Europska uredba®® ne propisuje obvezu homologacije za
elektricne romobile Njemacka je to prili¢no detaljno uredila i to jo§ 2019. godine. Njemacka je
savezna vlada 6. lipnja 2019. godine donijela uredbu Verordnung iiber die Teilnahme von
Elektrokleinstfahrzeugen am StraBenverkehr (Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung — eKFV)
odnosno Pravilnik o sudjelovanju malih elektriénih vozila u cestovnhom prometu kojom se

ureduje koristenje elektri¢nih romobila u prometu (u daljnjem tekstu Pravilnik).

Mala elektri¢na vozila u Njemackoj definirana su kao motorna vozila s elektriénim
pogonom i najve¢om projektiranom brzinom od najmanje 6 do 20 km/h te sljede¢im
karakteristikama: vozilo bez sjedala ili samobalansirajuce vozilo sa ili bez sjedala, rukohvat
odnoso upravlja¢ od minimalno 500 mm za vozila s odnosno 700 mm za vozila bez sjedista,
snage ne vise od 500 vata odnosno 1400 vata ako se barem 60% snage koristi za

samobalansiranje, visina vozila ne smije biti visa od 1400 mm, Sirina ne Sira od 700 mm a duljna

% Uredba (EU) 2019/2144 Europskog parlamenta i Vije¢a od 27. studenoga 2019. o zahtjevima za
homologaciju tipa za motorna vozila i njihove prikolice te za sustave, sastavne dijelove i zasebne
tehnicke jedinice namijenjene za takva vozila, u pogledu njihove opce sigurnosti te zastite osoba u
vozilima i nezasti¢enih sudionika u cestovnom prometu, o izmjeni Uredbe (EU) 2018/858 Europskog
parlamenta i Vijec€a i stavljanju izvan snage uredbi (EZ) br. 78/2009, (EZ) br. 79/2009 i (EZ) br.
661/2009 Europskog parlamenta i Vije¢a i uredbi Komisije (EZ) br. 631/2009, (EU) br. 406/2010,
(EV) br. 672/2010, (EU) br. 1003/2010, (EU) br. 1005/2010, (EU) br. 1008/2010, (EU) br. 1009/2010,
(EU) br. 19/2011, (EU) br. 109/2011, (EU) br. 458/2011, (EU) br. 65/2012, (EU) br. 130/2012, (EU)
br. 347/2012, (EU) br. 351/2012, (EU) br. 1230/2012 i (EU) 2015/166 (Tekst znacajan za EGP). —
Sluzbeni list Europske unije 16. prosinca 2019. L325/1.
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ne vise od 2000 mm, masa vozila bez vozaca ne smije biti ve¢a od 55 kilograma. Malo
elektricno vozilo je samobalansiraju¢e ukoliko je opremljeno integriranom elektro¢nikom
tehnologijom ravnoteze, pogona, upravljanja 1 usporavanja koja ga odrzava
samouravnotezenim. Elektri¢ni romobil smije se korisiti na javnim cestama ukoliko je izdana
opca uporabna dozvola ili je za vozilo izdana pojedina¢na uporabna dozvola u skladu s
Pravilnikom o izdavanju dozvola za cestovni promet, te ima naljepnicu osiguranja za mala
elektri¢na vozila u skladu s Pravilnikom o registraciji vozila. Visina osiguranja iznosi od 15 do
30 eura godiSnje. Takoder, vozilo mora biti oznaCeno brojem i1 ploCicom proizvodaca.
Elektricnim romobilom smiju upravljati osobe starije od 14 godina, a na vozilu u svakom
trenutku smije biti samo jedna osoba. Prijevoz ljudi nije dopusten kao ni vuéi prikolicu ili bilo
kakav dodatak elektricnom romobilu. Prilikom voznje elektriénim romobilom vozaci se moraju
drzati odredenih pravila. Kada voze u skupini vozaci elektricnih romobila moraju voziti jedan
iza drugoga, nikako paralelno, ne smiju se drzti za bilo kakva vozila u pokretu niti voziti bez
ruku. Elektri¢éni romobili prvenstveno se moraju kretati biciklistickim stazama ili pjesackim
stazama tek iznimno, kada to nije moguce, kolnikom. Takoder trebaju voditi ratuna o pjeSacima
kada se krecu prostorom namjenjenom za pjeSake, pjesaci svakako imaju prednost. Ukoliko
voze kolnikom moraju se drzati desnog ruba, a ako nema pokazivaca smjera moraju dovoljno
rano i nedvosmisleno najaviti smjer svoga kretanja rukom. Kada se krecu biciklistickim

stazama moraju voditi ra¢una o biciklistima te prilagoditi brzinu.

S obzirom da su elektri¢ni romobili izjednaceni s motoriziranim vozilima ukoliko se
njima upravlja pod utjecajem alkohola od 0,5 do 1,09 promila vozaci ¢e platiti nov€anu kaznu,
dobiti negativne bodove te moguce ostati bez vozacke dozvole na mjesec dana. Nadalje, na
podrucjima gdje postoji zabrana bilo kakvog prometa vozaci elektri¢nih romobila smiju samo
gurati elektricne romobile, ne se voziti na njima. U situaciji kada postoji zabrana voznje na
nekom podruéju za sve vrste vozila, elektriénim romobilom se smije upravljati samo ako je tako

posebno nazna¢eno znakom.
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frei

U pravilu, svugdje gdje je zabranjena voznja biciklom ne smiju se voziti ni elektri¢ni

romobili.

Sto se samih tehni¢kih uvjeta vozila tide i tu su njemacke odredbe priliéno detaljne.
Pravila koja govore o ko¢ionom sustavu odreduju da elektricni romobil mora imati dvije
neovisne koc¢nice koje moraju moci zaustaviti vozilo do mirovanja prilikom njegove najvece
brzine. Vozilo mora imati prednje i straznje svjetlo koje moze biti nadogradeno i crvenim
signalom u slucaju kocenja, mora imati i bo¢ne svjetlosne oznake te se mogu ugraditi
pokazivac¢i smjera. Obvezno je na vozilu minimalno jedno zvono a mogu se ugraditi i drugi
zvuéni signalni uredaji. Za naglasiti je da je u Pravilnik uvrstena i odredba kako baterije moraju
ispunjavati odredene sigurnosne zahtjeve, jer smo u posljednje vrijeme svjedoci Cestih
zapaljenja odnosno samozapaljenja baterija od litija. To je razlog zbog kojeg su primjerice,
Englezi zabranili unoSenje elektricnih romobila u sredstva javnog prometa (0 ¢emu vise u
poglavlju o uredenju u Velikoj Britaniji). Pravilnik donosi i detaljne upute kako se ispituju i

testiraju elektri¢ni romobili s obzirom na razlicite povrsine, uvjete i nacine kretanja.

4.2. FRANCUSKA

U Francuskoj je prometovanje elektri¢nim romobilima uredeno 2019. godine kada su svrstani
u kategoriju ,,osobne motorizirane pokretne naprave“ te je voza¢ima elektri¢nih romobila bilo
zabranjeno kretanje po pjesackim stazama, nerazvrstanim cestama i autocestama. U srpnju

2020. godine dolazi do promjene pravila. |1 dalje ostaje zabrana kretanja po pjesackim

% Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama (2021 ) —u
poglavlju II. Ocjena stanja i osnovna pitanja koja se trebaju urediti Zakonom te posljedice koje ¢e
dono$enjem Zakona proiste¢i. (Klasa: 022-03/21-01/131, Urbroj: 65-21-02, Zagreb, 11. studenog

2021.).
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povrSinama te su predvidene novéane kazne za krSenje tog pravila kao i za parkiranje
elektricnog romobila na pjeSackim povrSinama, kazna iznosi 135 eura. Ogranicava se brzina
kretanja na 25 km/h te se dopusta kretanje po biciklistickim stazama i cestama na kojima je
brzina kretanja ograni¢ena do 50 km/h. Ukoliko im je, iznimno, dopusteno prometovanje brzim
cestama obvezna je kaciga i reflektirajuée oznake, a preporucaju se i rukavice. Voznja je

dozvoljena samo u smjeru kretanja prometa, nikako u suprotnom sjeru kao $to to smiju pjesaci.

Kao i u vecini zemalja, odredeno je da na vozilu smije biti samo jedna osoba, a za
nepostivanje tog pravila predvidena je novéana kazna u iznosu od 35 eura. Zabranjeno je
koristenja slusalica. Jednako kao i bicikli, elektri¢ni romobili moraju biti opremljeni prednjim
1 straznjim svjetlima te zvu¢nim alarmom, zvonom. Romobil smiju koristiti osobe starije od 12

godina, a za nepridrzavanje tog pravila odredena je nov¢ana kazna u iznosu od 35 eura.

Grad Pariz izdao je 2019. godine 10 pravila kako bi se vozaci lakSe snasli 1 ponasali u

skladu s propisima.
10 prometnih pravila za elektriéni romobil®’

1. Nije obavezno, ali se jako preporucuje, nositi kacigu. Ako ne vozite po cesti i vozite brzo,

nosenje kacige je obavezno

2. Zabrana voznje po nogostupu

3. Zabrana voznje u frekventnim pjesackim zonama (trg, mali park itd.)

4. Obavezno osvjetljenje tijekom voznje u vrijeme kada je vidljivost ograni¢ena.
5. 25 km / h najveca je dopustena brzina za vrijeme voZnje elektricnim romobilom
6. Elektri¢ni romobili potpuno su zabranjeni na seoskim cestama

7. I danju 1 nocu morate nositi "reflektiraju¢u" opremu, poput prsluka ili fluorescentne trake za

ruke

S7Altermove: Les 10 régles de circulation pour la trottinette électrique
https://www.altermove.com/content/132-les-10-regles-de-circulation-pour-la-trottinette-electrique
(posjeceno 21.10. 2021.).
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8. Zabrana voznje viSe osoba istovremeno na elektri¢nom romobilu
9. SluSanje glazbe sa slusalicama nije dopusteno
10. Pravo koristenja elektri¢nog romobila pridrzano je za osobe starije od 12 godina

Kao §to je vidljivo iz navedenog, pravila za voznju i koristenje elektri¢nih romobila u
Francuskoj su daleko sazetija nego je to u Njemackoj i odnose se samo na pravila kretanja po
razli¢itim povrSinama dok ne govore niSta o tehniCkim aspektima osobnih motoriziranih
pokretnih naprava jer kako samo ve¢ naveli u poglavlju o Njemackoj obveza tehnickih
specifikacija (homologacija) nije obvezna za elektri¢ne romobile po Uredbi (EU) 2019/2144
Europskog parlamenta i Vije¢a od 27. studenoga 2019.8

4.3. VELIKA BRITANUA

U Velikoj Britaniji trenutno ne postoji posebni zakon koji se odnosi na elektriéne romobile pa
zanjih vrijede ista pravila kao i za morotna vozila te podlijezu svim istim zakonskim propisima.
Kako elektri¢ni romobili nemaju uvijek vidljiva straznja crvena svjetla, registracijsku oznaku i
mogucénost signalizacije zabranjeno je njihovo koriStenje na cestama, drugim rije¢ima voziti
elektri¢ni romobil po javnim cestama i povrSinama je ilegalno u Velikoj Britaniji. Elektri¢ni
romobili se mogu koristiti samo na prvatnim posjedima i zemljistima ako su u vlasniStvu

privatne osobe.

Na cestama se mogu koristiti samo elektricni romobili koje je moguce iznajmiti na
posebnim postajama u gradovima u sklopu probnih projekata koje podupire drzava kako bi se
smanjio promet i zagadenje okoliSa. Za koriStenje javnih elektricnih romobila potrebno je da
vozaci na svojim dozvolama imaju Q kategoriju, no ukoliko imate dozvolu za AM, A ili B
kategoriju ukljucena je 1 Q kategorija. Za Q kategoriju potrebno je zavrSiti online tecaj. Za
vozace elektriénih romobila kacige nisu obvezne, no svakako se preporucuju. Nije dopusteno
koristiti mobitel prilikom voZnje, kaznjava se voznja u alkoholiziranom stanju kao i prolazak

kroz crveno svjetlo.

% Ibid biljeska 35.
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Postavalja se pitanje ima li Velika Britanija namjeru legalizirati elektricne romobile u
privatnom vlasnistvu. Odbor zastupnika za promet je pozvao na legalizaciju, ali samo za voznju
po Kkolniku, nikako na pjeSackim dijelovima. Glasnogovornik Britanske vlade rekao je da je
fokus planiranog zakonskog uredenja na sigurno koriStenje elektriénog romobila, kako za
vozace, tako i ostale sudionike u prometu. Pravila ¢e najvjerojatnije i¢i u smjeru odredivanja
najvise dopustene brzine, kao $to je to odredeno za javne elektri¢ne romobile, 24,9 km/h. Osim
toga propisat ¢e se obveza svjetlosnih signala na vozilima te obvezno nosenje kacige kao za
motocikliste. Svakako ¢e ostati zabrana koriStenja elektricnih romobila na pjeSackim
podrugjima kako bi se zastitili pjesaci.®® Trenutno nema podataka kada planiraju izaéi s

cijelovitim prijedlogom propisa.

London ima zabiljezen veliki broj nesre¢a u kojim su sudjelovali elektri¢ni romobili.
Samo u prvoj polovici prosle godine zabiljezeno je nesreca koliko u cijeloj 2020. godini. Od
sijecnja do lipnja 2021. godine zabiljezeno je 258 nesreca, dok ih je u cijeloj 2020. godini bilo
266. U ovom trenutnku posljednja nesreca sa smrtnom posljedicom u Velikoj Brtaniji dogodila
se u ozujku 2022. godine kada je poginula mlada djevojka.*® Zanimljivost je da je London
odlucio zabraniti unoSenje elektri¢énih romobila u javni gradski prijevoz zbog opasnosti od
izbijanja pozara. Takva je odluka donesena nakon §to je krajem 2021. godine izbio pozar u
podzemnoj Zeljeznici. Tvrtka Transport of London pregledom zapaljenog vozila utvrdila je da
neispravne litijeve baterije vrlo lako mogu dovesti do zapaljenja elektricnog romobila Sto bi u
zatvorenim prostorima, kao $to su vozila javnog gradskog prijevoza, moglo prouzrogiti priliénu
Stetu putnicima 1 osoblju. Zapaljenje litijskih baterija dovodi do oslobadanja otrovnog dima.
Takvu zabranu podrzala je i Londonska vatrogasna brigada s obzirom da su u 2021. Godini

imali 50 intervencija zbog poZzara prouzroCenih elektriénim romobilima ili elektriénim

biciklima.**

3Allan, M. (2022) Are electric scooters legal? UK law change 2022 on where and when you can ride
an e-scooter - are they safe? https://www.nationalworld.com/lifestyle/cars/are-e-scooters-illegal-what-
the-uk-law-says-about-where-and-when-you-can-ride-them-and-are-they-safe-3316708 (posje¢eno
19.5.2022.).

40 BBC (2022.) Whenand where can | ride an e-scooter legally? https://www.bbc.com/news/uk-
48106617 (posjeceno 20.5.2022.).

#124sata (2021.). Nakon pozara u podzemnoj, London je odlugio zabraniti romobile u gradskom
prometu. https://www.24sata.hr/news/nakon-pozara-u-podzemnoj-london-je-odlucio-zabraniti-
romobile-u-gradskom-prometu-803083 (posjeceno 20.5.222.).
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5. ZAKLJUCAK

Praksa razlicitih drustvenih pojava Cesto uvelike odmice ispred pravnih rjeSenja koja bi ih
uredila pa je tako i s pojavom elektri¢nih romobila u prometu hrvatskih, naj¢esc¢e, urbanih
sredina. Pravno neuredenje njihove prisutnosti u prometu rezultiralo je mnogim izazovima
ugrozavajuéi sve dobrobiti koje pruzaju elektricni romobili u mikromobilnosti gradana, a
napose sigurnost zdravlja i zivota svih sudionika u prometu. U procesu zakonskoga reguliranja
bilo kojeg fenomena cCesta je dilema izmedu brzine donoSenja zakonskih normi i kvalitete
donesenog. Vezano za zakonsko normiranje sudjelovanja elektricnih romobila u prometu u
Republici Hrvatskoj proteklo je dosta vremena ali je i omoguéeno aktivno sudjelovanje velikom
broju pripadnika stru¢ne i zainteresirane javnosti u procesu donosenja temeljnog zakonskog
dokumenta. U cijelom procesu vazna su bila i dostupna iskustva drugih zemalja. DonoSenjem
Zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama postavljen je temeljni
zakonski okvir sudjelovanja elektri¢nih romobila u prometu. Definirana je kategorija vozila u
koju pripada elektri¢ni romobil - 0sobna prijevozna sredstva, pravila o mjestu i na¢inu njegova
kretanja, svjetlosna obiljezja vozila 1 vozaca, ponasanje vozaca, zaStitna oprema za vozace te
zaprijeCene kazne u slucaju nepostivanja pravila. Potrebno je, takoder, sagledati sve moguénosti
normiranja i u drugim zakonskim aktima. U tom smislu osobito je potreban sngazman jedinica

lokalne 1 regionalne samouprave u iskoriStavanju svojih zakonskih ovlasti.

Iz dostupnih podataka moze se zakljuciti da je zainteresirana javnost uglavnom
zadovoljna pravnim odredbama vezano za elektri¢éne romobile. Izrazavaju se primjedbe vezano
za odredbu da su svi vozaci elektri¢nih romobila obvezni nositi zastitnu kacigu, a ne samo mladi
od 16 godina S$to je bio raniji prijedlog. Otvorena su 1 pitanja vezano za osiguranje vozaca i
tre¢ih osoba u slucaju prometnih nesreca. Za to pitanje bi, kao S$to je navedno u radu, moglo biti
najjednostavnije rjeSenje u osnivanju fonda za Stetu prouzroCenu elektriénim romobilima /

osobnim prijevoznim sredstvima.

Uz navedeno, ostaje pitanje znanja i vjeStina vozaca elektricnih romobila koja se ne
propisuju kao uvjet za sigurno koriStenje vozilom. Postoje, naime podaci koji govore da su
naj¢es¢i sudionici prometnih nesre¢a vozaci koji tek pocinju voziti elektriéne romobile, no u
raspravi o zakonskim odredbama nije spominjana obveza stjecanje tih znanja i vjeStina prije

uklju¢ivanja u promet.
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U cjelokupnoj implementaciji zakonskih odredbi vazan je proces kontinuirane
valorizacije njihove primjene i ucinkovitosti. Tome svakako mogu pridonijeti i znanstvena

istrazivanja.

Naravno da samo zakonsko i podzakonsko reguliranje ne neutralizira sve rizike
sudjelovanja elektriénih romobila u prometu, ali oblikuje temeljne uvjete za sigurnost, uz
naravno kvalitetnu prometnu infrastrukturu i napose obrazovanje gradanstva. U tom kontekstu
posebno vazno bilo bi promptno organiziranje razli¢itih kampanja, akcija, uz ukljucivanje svih
nadleznih tijela, sredstava javnog informiranja, obrazovnih institucija kako bi se, prvenstveno,
vozaci elektirénih romobila ali i ostali sudionici u prometu upoznali sa svim zakonskim

odredbama i pojacano senzibilizirali za njihovu dosljednu primjenu.
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